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Busola za
buducnost

Nakon $to je ministar mora u Sibeniku ukratko
najavio nauticku strategiju kao uvod u neku vrstu
javne rasprave, na koju pozivamo nasSe Citatelje,
objavljujemo tekst Srecka Favre, voditelja studije
na kojoj se temelji promisljanje strategije

napisao Srecko Favro
snimio Ljubo Gamulin

a poticaj Hrvatskoga hidrografskog
N instituta i njegovih suradnika, poseb-

no stru¢njaka iz podru¢ja nautickog
turizma, 2005. zapocet je rad na Studiji raz-
vitka nautickog turizma Hrvatske, a istraziva-
nje je dovrseno 2006. godine. Studija je prvo
sveobuhvatno multidisciplinarno istrazivanje
na temelju kojega se izraduje Strategija razvit-
ka nautic¢kog turizma Hrvatske, a na ovome
mjestu donosimo izvatke o tome na ¢emu se
bazira promisljanje buducih Vladinih poteza.

Stihija devedesetih

Nauti¢ki se turizam na hrvatskoj obali po¢eo
razvijati izmedu dva svjetska rata, ali tek kra-
jem 1960-ih zapocinje planiranje gradnje lu-
ka samo za nauticke turiste. Prvo razdoblje
gradnje marina traje od 1975. do 1984. i ta-
da je izgradeno 19 marina sa 4466 vezova u
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moru. Za to razdoblje karakteristi¢ne su po-
jedina¢ne razvojne inicijative, dok sustava
nauticke turisticke ponude jo§ nema. Drugo
razdoblje gradnje marina obiljezeno je plan-
skim razvojem jer je 1983. osnovan Adriatic
Club Yugoslavia, koji se danas zove Adriatic
Club International. Od 1984. do 1990. iz-
gradeno je jo§ 20 marina sa 5814 vezova u
moru. Razdoblje od 1993. do danas obilje-
zio je spor neplanski razvoj temeljen samo na
pojedina¢nim privatnim inicijativama.

Statisticki podaci o 2005. godini pokazuju
da se na hrvatskoj obali Jadrana nalaze 84 lu-
ke nautickog turizma, i to 50 marina i 34 si-
driSta, privezista i suhe marine. U te 84 luke
nautic¢kog turizma nauti¢arima je na raspola-
ganju vise od 20.000 vezova, od toga vise od
15.000 vezova u moru te vise od 5000 mjes-
ta na kopnu (tzv. suhi vez). Osim luka nau-
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tickog turizma, nauticari imaju na raspolaga-
nju vise od 300 luka, lucica i uvala ravnom-
jerno rasporedenih duz obale i otoka s oko
35.000 vezova. U turistickom prometu Hr-
vatske nauticki turizam ¢ini tek oko 8%
ukupnih dolazaka ili 2% ukupnih noéenja.
Ipak, zbog povoljna polozaja Hrvatske pre-
ma turisticki emitivnim europskim zemlja-
ma on ima dinami¢nije stope rasta od odmo-
ri§no-stacionarnog turizma.

Hrvatskoj danas nedostaje mnogo vezova, lu-
ka i lu¢ica za prihvat sve viSe nauticara jer su
se sadasnji kapaciteti u marinama pokazali ne-
dostatnima, posebno na otocima, gdje i inace
ima manje izgradenih prihvatnih kapaciteta.
Posebno je vazan razvoj nautickog turizma na
otocima, koji obiluju uvalama i lu¢icama is-
koristivima za nauticki turizam, ali su ujedno
depopulacijski prostori. Planski razvoj nauti¢-
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kog turizma na otocima, ali i na obali trebao
bi biti u skladu s nacelima odrzivog razvoja.
Samo Ce se tako potaknuti gospodarski razvoj
i zadovoljiti potrebe nauticara te u isto vrije-
me udinkovito pridonijet zadtiti okolisa i
odrzivom razvoju obale i otoka.

Kako graditi marine

Vedi razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj
poceo je s gradnjom marina. Marine su u
Hrvatskoj danas najvazniji i najorganizirani-
ji objekti za prihvat nauticara i njihovih plo-
vila. Medutim, gradnja marina zadiranje je u
okoli§, odnosno, drasti¢no mijenja i izgled i
kvalitetu okolisa. ITako je dosadasnji razvoj
nauti¢kog turizma u Hrvatskoj bio neorga-
niziran i stihijski, okoli§, nasrecu, ipak nije
znatnije ugrozen. Zbog toga bi u budu¢em
organiziranu razvoju i dalje trebalo voditi ra-

¢una o tome. Smatra se da ne bi bilo uputno
dalje razvijati nove kapacitete po uzoru na
sada$nje marine. U njima je potrebno kvali-
tativno prestrukeurirati kapacitete uz podiza-
nje kvalitete usluga kako bi se moglo zado-
voljiti zahtjeve modernoga nautickoga gosta.
Takoder treba definirati podru¢ja marina u
blizini zra¢nih luka i vaznijih prometnica.
Uz to je potrebno prosiriti kapacitete u blizi-
ni Zra¢ne luke Rijeka na otoku Krku i u Du-
brovacko-neretvanskoj zupaniji. Naime, u
toj najjuznijoj hrvatskoj Zupaniji samo su
dvije marine, u Dubrovniku i na Korculi.
Bududi da je Dubrovnik jedna od najpresti-
znijih svjetskih lokacija, potrebno je vredno-
vati taj potencijal gradnjom najsuvremenije
marine veéega kapaciteta ili vi$e njih (1500 —
2000 vezova) juzno od Dubrovnika. Pri oda-
biru lokacija za gradnju novih marina pred-
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Strategija planira povecanje broja vezova u tradicionalnim oto¢nim portima, Sto bi zbog
koristenja postojecom infrastrukturom trazilo manja ulaganja; osim toga postavljanjem pontona
izhjegla bi se betonizacija, a cijeli projekt poStovao bi najstroze ekoloske standarde

nost treba dati ve¢ devastiranim podruéjima,
primjerice, napustenim industrijskim i vojn-
im objektima.

Gradske i turisticke lucice

Najvazniju bi ulogu u odrzivom razvoju
nauti¢kog turizma Hrvatske trebale imati sa-
dasnje gradske i turisti¢ke luc¢ice. Njihovom
modernizacijom pridonosi se humanizaciji
prostora, a one se tako kvalitetnije uklju¢uju
u hrvatsku nauticku ponudu. Posebno je
vazno oziviti gradske luc¢ice, mandrace. Te su
lucice slikovite jer najpotpunije odrazavaju
identitet istarskih, primorskih i dalmatin-
skih obalnih i oto¢nih gradica, koji — uz pri-
rodnu — imaju i turisticku privla¢nost. Njih
nije potrebno arhitektonski uljepsavati i mi-
jenjati, osim ako su ostedene, $to ne iziskuje
veca financijska ulaganja. Potrebno je osigu-
rati siguran vez, prikljucak struje, vode, sani-
tarije i prikupljanje otpada. U njima se nau-
ticari, uglavnom, ne zadrzavaju dugo, ve¢ sa-
mo radi opskrbe ili ako je loge vrijeme. Tu-
risticka su mjesta vazan element turisticke
ponude, stoga je revitalizacija i modernizaci-
ja njihovih ludica jako vazna, a posebno nji-
hovo prilagodavanje zahtjevima suvremene
nauti¢ke potraznje. Na hrvatskom dijelu ja-
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dranske obale mnogo je luka i ludica koje
mogu, uz modernizaciju minimalnim ulaga-
njima, zadovoljiti nauti¢arske potrebe. Da-
nas u primorskim turistickim mjestima naj-
atraktivnije i najkomercijalnije dijelove luka
esto zauzimaju velike ribarske brodice, a
luksuzne jahte moraju se privezati pokraj
njih.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statis-
tiku koji obuhvadaju razdoblje od 2002. do
2005., moze se zakljuciti da se manje od po-
lovine plovila koja ljeti krstare uz hrvatsku
obalu vezuje u komercijalnim marinama,
dok se vedina plovila slobodno sidri u pri-
rodnim uvalama ili vezuje u mjesnim lucica-
ma. Najvazniji su razlog nedostatni kapacite-
ti nautickih luka, posebno na otocima. Da bi
se povecali prihvatni kapaciteti, trebalo bi
graditi nove lucice. Osim toga, gradnja no-
vih kapaciteta pozitivno bi utjecala na ekolo-
ko stanje mora i priobalja, povecao bi se
broj zaposlenih na otocima i ostvario vecdi
prihod od nauti¢kog turizma. Temeljni pris-
tupi koncipiranju turistickih luc¢ica moraju
biti potpuno uklapanje u ambijent, maksi-
malna zastita okolia, sluzenje sada$njim lu-
¢icama i definiranje lokacije u prostornom
planu.

Lokacije za gradnju turistickih lucica treba
predloziti i odabrati lokalna zajednica prema
svojim planovima razvoja. Prvi je preduvjet
da predlozene lokacije budu u skladu s pros-
tornim planom odredenoga podrudja, od-
nosno zupanije. Najvazniji kriteriji prilikom
odabira lokacije trebali bi biti zasti¢enost te
prostorna i ekoloska prihvatljivost, $to po-
drazumijeva metodu visekriterijske analize
obiljezja pojedine lokacije. Nove lucice treba
smje$tati u manja naselja na obali koja ve¢
imaju dio infrastrukture potrebne za funk-
cioniranje lucice. Te bi lucice trebalo graditi
bez &vrstih objekata u moru, potrebni sa-
drzaji na kopnu trebali bi biti u suglasju s
okolisem, gradeni u tradicionalnom duhu, a
povrsinu treba racionalno iskoristiti. Osim
toga, mogli bi se urediti sadasnji objekti u
lu¢icama. Prije planiranja gradnje trebalo bi
obaviti temeljita hidrografska, oceanograf-
ska, meteoroloska i ekoloska istrazivanja te
odrediti mogude negativne posljedice za zivi
svijet toga podru¢ja. Gradnja bi trebala za-
dovoljavati kriterije odrzivog razvoja, §to
znaéi minimalno mijenjati okoli§, rabiti
pontonske konstrukcije i objekte koji se mo-
gu ukloniti kada nisu potrebni. Gradevinski
radovi u moru moraju biti minimalni jer
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gradnja fiksnih gradevina nije planirana
(obala, gatovi, lukobrani), vezovi se postav-
ljaju na plutajuce pontone, za zastitu akvato-
rija valja se koristiti plutajuéim valobran-
skim pontonima uz mogucnost uklanjanja
privremenih objekata kada ludica nije otvo-
rena. Na kopnu bi trebalo adaptirati i isko-
ristiti sada$nje objekte, a u gradnji novih is-
koristiti tradicionalni stil gradnje uklopljen
u okoli§. Ugostiteljske i trgovacke objekte
treba graditi prema odrednicama urbanisti¢-
kih planova, a sve staze i putove na obali tre-
ba izgraditi bez betoniranja. Takoder treba
osigurati i potrebnu infrastrukturu, odnosno
spajanje na elektri¢cnu mrezu; gdje to nije
moguce, sluZiti se agregatima i alternativnim
izvorima energije (solarnim celijama, vjetro-
generatorima); spajanje na vodovodnu mre-
zu; gdje to nije mogude, sluziti se vodos-
premnicima ili alternativno desalinizatori-
ma. Luke treba spojiti na kanalizacijsku mre-
zu zbog otpadnih voda ili rabiti suvremene
uredaje za proci§¢avanje. Komunikaciju tre-
ba bazirati na suvremenoj bezi¢noj opremi
(mobilni telefoni, VHF stanice) te organizi-
rati svakodnevni odvoz otpada uz stalan
nadzor prostora za odlaganje.

Prilikom izrade tehni¢ke dokumentacije za
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gradnju pojedine lucice treba to¢no utvrditi
izvore mogudeg onecis¢enja mora i morskog
okoli$a te definirati metode pracenja i nad-
zora stanja kakvocde mora i okolisa. Najces¢i
su lokalni izvori oneciséenja nautickih lucica
sanitarne vode, brodsko pogonsko gorivo,
mazivo, zauljena voda, nezgode manjih plo-
vila u priobalju i smece. Posebnu pozornost
treba posvetiti odlaganju i odvozu rabljenih
ulja. Zbog toga treba izgraditi spremnike za
rabljena ulja, sanitarnu vodu i smede, defini-
rati postupanje s njima te ugraditi opremu za
odvodnju i pro¢is¢avanje otpadnih voda. Po-
trebno je nabaviti i opremiti ekobrodice s
opremom za skupljanje krutih i teku¢ih
povrsinskih oneciséivaca i smeca te za ¢&isce-
nje obala i morskog dna od naplavina i otpa-
da. Takoder se mora redovito ispitivati kak-
voca morske vode i obalnog pojasa, racional-
no gospodariti prostorom i provoditi pre-
ventivne mjere za sigurnost posada, putnika
i plovnih objekata. Od prihoda ostvarenih
naplatom boravisne pristojbe lokalna bi sa-
mouprava u sezoni zaposljavala mlade lokal-
no stanovni$tvo kao pripadnike ekopatrole.
Pripadnici ekopatrole u stalnoj bi komuni-
kaciji s Obalnom strazom i lu¢kim kapetani-
jama nadzirali ekolosko stanje akvatorija ko-
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ji je u ovlasti pojedine jedinice lokalne samo-
uprave.

Tako organizirane nauticke lucice postale bi
alternativa i dopuna sadasnjim lukama nau-
tickog turizma. Dono$enje prostornih pla-
nova i zakonskih propisa o gradnji nauti¢kih
lucica pozitivno ¢e utjecati na razvoj nauti¢-
kog turizma. To ¢e pomodi i sredivanju kon-
cesijskih prava na bespravno izgradenim pri-
vezi§tima na kojima se ne naplacuju pristoj-
be, ¢ime se godi$nje gubi velik novac. Pri to-
me je obveza ovlastenika koncesije da orga-
nizira ekolosko odrzavanje pomorskog do-
bra. To ¢e omogucditi otvaranje novih radnih
mjesta, posebno na otocima. Tako se ostva-
ruje uskladenost te prirodna i funkcionalna
cjelovitost prostora.

Sto je optimum

Sukladno navedenomu, definiranje vizije
nauti¢kog turizma podrazumijeva projekciju
optimalnog broja vezova u svim lukama
nauti¢kog turizma, a posebno u marinama.
Optimalni broj vezova omogucuje rentabil-
nost poslovanja marine na razini funkcije
minimuma vezova. U viziji razvoja prosiriva-
nje lanca marina postavlja se kao imperativ
kako bi se sadasnji nauticki koridori rastere-
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Rijeka - Opatija

Dubrovnik

Hrvatska bi za ozhiljan ulazak na megajahtasko trziSte morala zakonski regulirati prihvat i plovidbu tih
plovila, a u strategiji se razmislja o 12 luka koje bi se specijalizirale za tu vrstu nauticke usluge

tili aktiviranjem i povezivanjem s novim ko-
ridorima, kojima nauticari rijetko plove jer
nema nuzne nauticke infrastrukeure. Dogra-
deni sustav marina na isto¢noj obali Jadrana
podrazumijeva veca ulaganja u prate¢u infra-
strukturu koja bi zaokruzila uslugu servisira-
nja svih nautickih koridora na Jadranu.
Moze se zakljuciti da vizija razvoja nautickog
turizma Hrvatske pretpostavlja reorganizaci-
ju vezova u marini tako da se osigura maksi-
malan broj vezova u prostornim okvirima
marine te kontinuirano prati funkcioniranje
marine sukladno visokim ekoloskim stan-
dardima (tretman odlaganja razlicitih vrsta
otpadnih higijenskih voda i svih drugih za
okoli§ $tetnih tvari). Nadalje, treba definira-
ti mogucnosti prilagodavanja i $irenja kapa-
citeta marine prihvacajudi prostorne poseb-
nosti mikrolokacije (plivaju¢i — pomic¢ni
pontoni). Vazno je naglasiti i kontinuirano
podizanje razine i kvalitete pratecih usluga i
sadrzaja u svakoj marini te dostatnost broja
vezova, prilagodenu, gdje je to mogude, se-
zonskim potrebama. Posebno je zna¢ajno re-
strukturiranje infrastrukturne mreze novim
marinama i prate¢im sadrzajima, koji de
mikrolokacijskim odrednicama omoguditi
povezivanje sada$njih i potencijalnih nauti¢-
kih koridora. Takvom reorganizacijom susta-
va funkcioniranja nauti¢kog turizma na Ja-
dranu postavit ¢e se novi kriteriji ponasanja
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¢ovjeka u danas posebno osjetljivu prostor-
nom okruzenju. Sustavni pristup razvitku
podrazumijeva drugaciji organizacijski ustroj
nauticke turisticke ponude da bi se izbjegli
poslovni potezi koji mogu djelovati devasti-
rajude na prirodno okruzje. Dogradnja dije-
la marina do optimalnog broja i strukture
vezova postavlja se takoder kao imperativ
zbog dva razloga. Prvi je vezan uz potrebu da
se restrukcurira ukupna djelatnost nautickog
turizma na Jadranu, a drugi je uvjetovan
kontinuiranim rastom nauticke flote na Ja-
dranu. Zbog toga se ukupna razvojna pro-
blematika treba temeljiti na prihvacanju vi-
sokih ekoloskih standarda u nautickom tu-
rizmu i optimalnu troSenju prirodnih kapi-
tala Hrvatske.

Spas za otoke

Imajudi u vidu da su otoci s obzirom na svoj
geografski polozaj, a Cesto i socijalno, izolira-
ni, pa i tretirani kao izolirane zajednice, je-
dan od najznacajnijih pozitivnih ucinaka
nauti¢kog turizma upravo je smanjivanje
izoliranosti. Bududi da je Zivot na otocima
ustaljen, nauticarsko posjedivanje oto¢nih
destinacija (mjesta, lucica i uvala) vrlo zna-
¢ajno pridonosi promjenama zivotnih uvjeta
na otocima. U najSirem smislu moguée je
tvrditi da se zbog nautickog turizma smanju-
je emigracija (odseljavanje) s otoka s obzi-

rom na vecu moguénost nalazenja posla i
ostvarivanja zarade na otoku, a ne negdje
drugdje. Sirenjem kapaciteta nauti¢kog tu-
rizma mogude je ocekivati nastavak pozitiv-
nog procesa daljeg zaposljavanja lokalnog
stanovni$tva s predvidivim gospodarskim i
socijalnim posljedicama. Ocekuje se poveca-
nje broja osoba koje ce se izravno zaposljava-
ti u ovoj djelatnosti (marine, privezista, ludi-
ce) te broja osoba koje ¢e neizravno, potak-
nute razvitkom nauti¢kog turizma, takoder
modi nadi posao u nekim aktivnostima i dje-
latnostima koje su izravno ili neizravno veza-
ne za nauticki turizam. Promijenit ée se mo-
tivacijski aspekt zaposljavanja, stalnoga ili
privremenoga, pa ¢e gotovo svi ¢lanovi obi-
telji nadi viSe motivacije i razloga da se za-
posle u razlic¢itim djelatnostima koje su indi-
rekeno ili direktno vezane za nauticki turi-
zam. To su pruzanje usluga nauticarima u
marinama (pranje rublja, prodaja suvenira,
turisticki obilasci otoka i mjesta), ukljuéiva-
nje nauticara u komponente tipi¢nih aktiv-
nosti u obalnom pojasu i na otocima (poljo-
privreda, vinogradarstvo i maslinarstvo, ber-
ba grozda, mozda i maslina), organizacija bi-
ciklistickih tura, ribarenje i u¢enje o preradi
ribe i morskih plodova itd. Vece zaposljava-
nje lokalnog stanovnistva (sezonsko i cjelo-
godisnje) moze pozitivno utjecati na smanji-
vanje intenziteta odseljavanja s otoka. Zbog
toga bi mnogi oto¢ani imali mnogo vise raz-
loga za ostanak, a ne za odlazak s otoka. &
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