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N
a poticaj Hrvatskoga hidrografskog
instituta i njegovih suradnika, poseb-
no struËnjaka iz podruËja nautiËkog

turizma, 2005. zapoËet je rad na Studiji raz-
vitka nautiËkog turizma Hrvatske, a istraæiva-
nje je dovrπeno 2006. godine. Studija je prvo
sveobuhvatno multidisciplinarno istraæivanje
na temelju kojega se izrauje Strategija razvit-
ka nautiËkog turizma Hrvatske, a na ovome
mjestu donosimo izvatke o tome na Ëemu se
bazira promiπljanje buduÊih Vladinih poteza.

Stihija devedesetih
NautiËki se turizam na hrvatskoj obali poËeo
razvijati izmeu dva svjetska rata, ali tek kra-
jem 1960-ih zapoËinje planiranje gradnje lu-
ka samo za nautiËke turiste. Prvo razdoblje
gradnje marina traje od 1975. do 1984. i ta-
da je izgraeno 19 marina sa 4466 vezova u

moru. Za to razdoblje karakteristiËne su po-
jedinaËne razvojne inicijative, dok sustava
nautiËke turistiËke ponude joπ nema. Drugo
razdoblje gradnje marina obiljeæeno je plan-
skim razvojem jer je 1983. osnovan Adriatic
Club Yugoslavia, koji se danas zove Adriatic
Club International. Od 1984. do 1990. iz-
graeno je joπ 20 marina sa 5814 vezova u
moru. Razdoblje od 1993. do danas obilje-
æio je spor neplanski razvoj temeljen samo na
pojedinaËnim privatnim inicijativama.
StatistiËki podaci o 2005. godini pokazuju
da se na hrvatskoj obali Jadrana nalaze 84 lu-
ke nautiËkog turizma, i to 50 marina i 34 si-
driπta, priveziπta i suhe marine. U te 84 luke
nautiËkog turizma nautiËarima je na raspola-
ganju viπe od 20.000 vezova, od toga viπe od
15.000 vezova u moru te viπe od 5000 mjes-
ta na kopnu (tzv. suhi vez). Osim luka nau-
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tiËkog turizma, nautiËari imaju na raspolaga-
nju viπe od 300 luka, luËica i uvala ravnom-
jerno rasporeenih duæ obale i otoka s oko
35.000 vezova. U turistiËkom prometu Hr-
vatske nautiËki turizam Ëini tek oko 8%
ukupnih dolazaka ili 2% ukupnih noÊenja.
Ipak, zbog povoljna poloæaja Hrvatske pre-
ma turistiËki emitivnim europskim zemlja-
ma on ima dinamiËnije stope rasta od odmo-
riπno-stacionarnog turizma. 
Hrvatskoj danas nedostaje mnogo vezova, lu-
ka i luËica za prihvat sve viπe nautiËara jer su
se sadaπnji kapaciteti u marinama pokazali ne-
dostatnima, posebno na otocima, gdje i inaËe
ima manje izgraenih prihvatnih kapaciteta.
Posebno je vaæan razvoj nautiËkog turizma na
otocima, koji obiluju uvalama i luËicama is-
koristivima za nautiËki turizam, ali su ujedno
depopulacijski prostori. Planski razvoj nautiË-

kog turizma na otocima, ali i na obali trebao
bi biti u skladu s naËelima odræivog razvoja.
Samo Êe se tako potaknuti gospodarski razvoj
i zadovoljiti potrebe nautiËara te u isto vrije-
me uËinkovito pridonijeti zaπtiti okoliπa i
odræivom razvoju obale i otoka.

Kako graditi marine 
VeÊi razvoj nautiËkog turizma u Hrvatskoj
poËeo je s gradnjom marina. Marine su u
Hrvatskoj danas najvaæniji i najorganizirani-
ji objekti za prihvat nautiËara i njihovih plo-
vila. Meutim, gradnja marina zadiranje je u
okoliπ, odnosno, drastiËno mijenja i izgled i
kvalitetu okoliπa. Iako je dosadaπnji razvoj
nautiËkog turizma u Hrvatskoj bio neorga-
niziran i stihijski, okoliπ, nasreÊu, ipak nije
znatnije ugroæen. Zbog toga bi u buduÊem
organiziranu razvoju i dalje trebalo voditi ra-

Ëuna o tome. Smatra se da ne bi bilo uputno
dalje razvijati nove kapacitete po uzoru na
sadaπnje marine. U njima je potrebno kvali-
tativno prestrukturirati kapacitete uz podiza-
nje kvalitete usluga kako bi se moglo zado-
voljiti zahtjeve modernoga nautiËkoga gosta.
Takoer treba definirati podruËja marina u
blizini zraËnih luka i vaænijih prometnica.
Uz to je potrebno proπiriti kapacitete u blizi-
ni ZraËne luke Rijeka na otoku Krku i u Du-
brovaËko-neretvanskoj æupaniji. Naime, u
toj najjuænijoj hrvatskoj æupaniji samo su
dvije marine, u Dubrovniku i na KorËuli.
BuduÊi da je Dubrovnik jedna od najpresti-
ænijih svjetskih lokacija, potrebno je vredno-
vati taj potencijal gradnjom najsuvremenije
marine veÊega kapaciteta ili viπe njih (1500 ∑
2000 vezova) juæno od Dubrovnika. Pri oda-
biru lokacija za gradnju novih marina pred-
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nost treba dati veÊ devastiranim podruËjima,
primjerice, napuπtenim industrijskim i vojn-
im objektima.

Gradske i turistiËke luËice 
Najvaæniju bi ulogu u odræivom razvoju
nautiËkog turizma Hrvatske trebale imati sa-
daπnje gradske i turistiËke luËice. Njihovom
modernizacijom pridonosi se humanizaciji
prostora, a one se tako kvalitetnije ukljuËuju
u hrvatsku nautiËku ponudu. Posebno je
vaæno oæiviti gradske luËice, mandraËe. Te su
luËice slikovite jer najpotpunije odraæavaju
identitet istarskih, primorskih i dalmatin-
skih obalnih i otoËnih gradiÊa, koji ∑ uz pri-
rodnu ∑ imaju i turistiËku privlaËnost. Njih
nije potrebno arhitektonski uljepπavati i mi-
jenjati, osim ako su oπteÊene, πto ne iziskuje
veÊa financijska ulaganja. Potrebno je osigu-
rati siguran vez, prikljuËak struje, vode, sani-
tarije i prikupljanje otpada. U njima se nau-
tiËari, uglavnom, ne zadræavaju dugo, veÊ sa-
mo radi opskrbe ili ako je loπe vrijeme. Tu-
ristiËka su mjesta vaæan element turistiËke
ponude, stoga je revitalizacija i modernizaci-
ja njihovih luËica jako vaæna, a posebno nji-
hovo prilagoavanje zahtjevima suvremene
nautiËke potraænje. Na hrvatskom dijelu ja-

dranske obale mnogo je luka i luËica koje
mogu, uz modernizaciju minimalnim ulaga-
njima, zadovoljiti nautiËarske potrebe. Da-
nas u primorskim turistiËkim mjestima naj-
atraktivnije i najkomercijalnije dijelove luka
Ëesto zauzimaju velike ribarske brodice, a
luksuzne jahte moraju se privezati pokraj
njih. 
Prema podacima Dræavnog zavoda za statis-
tiku koji obuhvaÊaju razdoblje od 2002. do
2005., moæe se zakljuËiti da se manje od po-
lovine plovila koja ljeti krstare uz hrvatsku
obalu vezuje u komercijalnim marinama,
dok se veÊina plovila slobodno sidri u pri-
rodnim uvalama ili vezuje u mjesnim luËica-
ma. Najvaæniji su razlog nedostatni kapacite-
ti nautiËkih luka, posebno na otocima. Da bi
se poveÊali prihvatni kapaciteti, trebalo bi
graditi nove luËice. Osim toga, gradnja no-
vih kapaciteta pozitivno bi utjecala na ekolo-
πko stanje mora i priobalja, poveÊao bi se
broj zaposlenih na otocima i ostvario veÊi
prihod od nautiËkog turizma. Temeljni pris-
tupi koncipiranju turistiËkih luËica moraju
biti potpuno uklapanje u ambijent, maksi-
malna zaπtita okoliπa, sluæenje sadaπnjim lu-
Ëicama i definiranje lokacije u prostornom
planu.

Lokacije za gradnju turistiËkih luËica treba
predloæiti i odabrati lokalna zajednica prema
svojim planovima razvoja. Prvi je preduvjet
da predloæene lokacije budu u skladu s pros-
tornim planom odreenoga podruËja, od-
nosno æupanije. Najvaæniji kriteriji prilikom
odabira lokacije trebali bi biti zaπtiÊenost te
prostorna i ekoloπka prihvatljivost, πto po-
drazumijeva metodu viπekriterijske analize
obiljeæja pojedine lokacije. Nove luËice treba
smjeπtati u manja naselja na obali koja veÊ
imaju dio infrastrukture potrebne za funk-
cioniranje luËice. Te bi luËice trebalo graditi
bez Ëvrstih objekata u moru, potrebni sa-
dræaji na kopnu trebali bi biti u suglasju s
okoliπem, graeni u tradicionalnom duhu, a
povrπinu treba racionalno iskoristiti. Osim
toga, mogli bi se urediti sadaπnji objekti u
luËicama. Prije planiranja gradnje trebalo bi
obaviti temeljita hidrografska, oceanograf-
ska, meteoroloπka i ekoloπka istraæivanja te
odrediti moguÊe negativne posljedice za æivi
svijet toga podruËja. Gradnja bi trebala za-
dovoljavati kriterije odræivog razvoja, πto
znaËi minimalno mijenjati okoliπ, rabiti
pontonske konstrukcije i objekte koji se mo-
gu ukloniti kada nisu potrebni. Graevinski
radovi u moru moraju biti minimalni jer

gradnja fiksnih graevina nije planirana
(obala, gatovi, lukobrani), vezovi se postav-
ljaju na plutajuÊe pontone, za zaπtitu akvato-
rija valja se koristiti plutajuÊim valobran-
skim pontonima uz moguÊnost uklanjanja
privremenih objekata kada luËica nije otvo-
rena. Na kopnu bi trebalo adaptirati i isko-
ristiti sadaπnje objekte, a u gradnji novih is-
koristiti tradicionalni stil gradnje uklopljen
u okoliπ. Ugostiteljske i trgovaËke objekte
treba graditi prema odrednicama urbanistiË-
kih planova, a sve staze i putove na obali tre-
ba izgraditi bez betoniranja. Takoer treba
osigurati i potrebnu infrastrukturu, odnosno
spajanje na elektriËnu mreæu; gdje to nije
moguÊe, sluæiti se agregatima i alternativnim
izvorima energije (solarnim Êelijama, vjetro-
generatorima); spajanje na vodovodnu mre-
æu; gdje to nije moguÊe, sluæiti se vodos-
premnicima ili alternativno desalinizatori-
ma. Luke treba spojiti na kanalizacijsku mre-
æu zbog otpadnih voda ili rabiti suvremene
ureaje za proËiπÊavanje. Komunikaciju tre-
ba bazirati na suvremenoj beæiËnoj opremi
(mobilni telefoni, VHF stanice) te organizi-
rati svakodnevni odvoz otpada uz stalan
nadzor prostora za odlaganje.
Prilikom izrade tehniËke dokumentacije za

gradnju pojedine luËice treba toËno utvrditi
izvore moguÊeg oneËiπÊenja mora i morskog
okoliπa te definirati metode praÊenja i nad-
zora stanja kakvoÊe mora i okoliπa. NajËeπÊi
su lokalni izvori oneËiπÊenja nautiËkih luËica
sanitarne vode, brodsko pogonsko gorivo,
mazivo, zauljena voda, nezgode manjih plo-
vila u priobalju i smeÊe. Posebnu pozornost
treba posvetiti odlaganju i odvozu rabljenih
ulja. Zbog toga treba izgraditi spremnike za
rabljena ulja, sanitarnu vodu i smeÊe, defini-
rati postupanje s njima te ugraditi opremu za
odvodnju i proËiπÊavanje otpadnih voda. Po-
trebno je nabaviti i opremiti ekobrodice s
opremom za skupljanje krutih i tekuÊih
povrπinskih oneËiπÊivaËa i smeÊa te za ËiπÊe-
nje obala i morskog dna od naplavina i otpa-
da. Takoer se mora redovito ispitivati kak-
voÊa morske vode i obalnog pojasa, racional-
no gospodariti prostorom i provoditi pre-
ventivne mjere za sigurnost posada, putnika
i plovnih objekata. Od prihoda ostvarenih
naplatom boraviπne pristojbe lokalna bi sa-
mouprava u sezoni zapoπljavala mlae lokal-
no stanovniπtvo kao pripadnike ekopatrole.
Pripadnici ekopatrole u stalnoj bi komuni-
kaciji s Obalnom straæom i luËkim kapetani-
jama nadzirali ekoloπko stanje akvatorija ko-

ji je u ovlasti pojedine jedinice lokalne samo-
uprave.
Tako organizirane nautiËke luËice postale bi
alternativa i dopuna sadaπnjim lukama nau-
tiËkog turizma. Donoπenje prostornih pla-
nova i zakonskih propisa o gradnji nautiËkih
luËica pozitivno Êe utjecati na razvoj nautiË-
kog turizma. To Êe pomoÊi i sreivanju kon-
cesijskih prava na bespravno izgraenim pri-
veziπtima na kojima se ne naplaÊuju pristoj-
be, Ëime se godiπnje gubi velik novac. Pri to-
me je obveza ovlaπtenika koncesije da orga-
nizira ekoloπko odræavanje pomorskog do-
bra. To Êe omoguÊiti otvaranje novih radnih
mjesta, posebno na otocima. Tako se ostva-
ruje usklaenost te prirodna i funkcionalna
cjelovitost prostora.

©to je optimum
Sukladno navedenomu, definiranje vizije
nautiËkog turizma podrazumijeva projekciju
optimalnog broja vezova u svim lukama
nautiËkog turizma, a posebno u marinama.
Optimalni broj vezova omoguÊuje rentabil-
nost poslovanja marine na razini funkcije
minimuma vezova. U viziji razvoja proπiriva-
nje lanca marina postavlja se kao imperativ
kako bi se sadaπnji nautiËki koridori rastere-

Strategija planira poveÊanje broja vezova u tradicionalnim otoËnim portima, πto bi zbog
koriπtenja postojeÊom infrastrukturom traæilo manja ulaganja; osim toga postavljanjem pontona
izbjegla bi se betonizacija, a cijeli projekt poπtovao bi najstroæe ekoloπke standarde
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tili aktiviranjem i povezivanjem s novim ko-
ridorima, kojima nautiËari rijetko plove jer
nema nuæne nautiËke infrastrukture. Dogra-
eni sustav marina na istoËnoj obali Jadrana
podrazumijeva veÊa ulaganja u prateÊu infra-
strukturu koja bi zaokruæila uslugu servisira-
nja svih nautiËkih koridora na Jadranu.
Moæe se zakljuËiti da vizija razvoja nautiËkog
turizma Hrvatske pretpostavlja reorganizaci-
ju vezova u marini tako da se osigura maksi-
malan broj vezova u prostornim okvirima
marine te kontinuirano prati funkcioniranje
marine sukladno visokim ekoloπkim stan-
dardima (tretman odlaganja razliËitih vrsta
otpadnih higijenskih voda i svih drugih za
okoliπ πtetnih tvari). Nadalje, treba definira-
ti moguÊnosti prilagoavanja i πirenja kapa-
citeta marine prihvaÊajuÊi prostorne poseb-
nosti mikrolokacije (plivajuÊi ∑ pomiËni
pontoni). Vaæno je naglasiti i kontinuirano
podizanje razine i kvalitete prateÊih usluga i
sadræaja u svakoj marini te dostatnost broja
vezova, prilagoenu, gdje je to moguÊe, se-
zonskim potrebama. Posebno je znaËajno re-
strukturiranje infrastrukturne mreæe novim
marinama i prateÊim sadræajima, koji Êe
mikrolokacijskim odrednicama omoguÊiti
povezivanje sadaπnjih i potencijalnih nautiË-
kih koridora. Takvom reorganizacijom susta-
va funkcioniranja nautiËkog turizma na Ja-
dranu postavit Êe se novi kriteriji ponaπanja

Ëovjeka u danas posebno osjetljivu prostor-
nom okruæenju. Sustavni pristup razvitku
podrazumijeva drugaËiji organizacijski ustroj
nautiËke turistiËke ponude da bi se izbjegli
poslovni potezi koji mogu djelovati devasti-
rajuÊe na prirodno okruæje. Dogradnja dije-
la marina do optimalnog broja i strukture
vezova postavlja se takoer kao imperativ
zbog dva razloga. Prvi je vezan uz potrebu da
se restrukturira ukupna djelatnost nautiËkog
turizma na Jadranu, a drugi je uvjetovan
kontinuiranim rastom nautiËke flote na Ja-
dranu. Zbog toga se ukupna razvojna pro-
blematika treba temeljiti na prihvaÊanju vi-
sokih ekoloπkih standarda u nautiËkom tu-
rizmu i optimalnu troπenju prirodnih kapi-
tala Hrvatske. 

Spas za otoke
ImajuÊi u vidu da su otoci s obzirom na svoj
geografski poloæaj, a Ëesto i socijalno, izolira-
ni, pa i tretirani kao izolirane zajednice, je-
dan od najznaËajnijih pozitivnih uËinaka
nautiËkog turizma upravo je smanjivanje
izoliranosti. BuduÊi da je æivot na otocima
ustaljen, nautiËarsko posjeÊivanje otoËnih
destinacija (mjesta, luËica i uvala) vrlo zna-
Ëajno pridonosi promjenama æivotnih uvjeta
na otocima. U najπirem smislu moguÊe je
tvrditi da se zbog nautiËkog turizma smanju-
je emigracija (odseljavanje) s otoka s obzi-

rom na veÊu moguÊnost nalaæenja posla i
ostvarivanja zarade na otoku, a ne negdje
drugdje. ©irenjem kapaciteta nautiËkog tu-
rizma moguÊe je oËekivati nastavak pozitiv-
nog procesa daljeg zapoπljavanja lokalnog
stanovniπtva s predvidivim gospodarskim i
socijalnim posljedicama. OËekuje se poveÊa-
nje broja osoba koje Êe se izravno zapoπljava-
ti u ovoj djelatnosti (marine, priveziπta, luËi-
ce) te broja osoba koje Êe neizravno, potak-
nute razvitkom nautiËkog turizma, takoer
moÊi naÊi posao u nekim aktivnostima i dje-
latnostima koje su izravno ili neizravno veza-
ne za nautiËki turizam. Promijenit Êe se mo-
tivacijski aspekt zapoπljavanja, stalnoga ili
privremenoga, pa Êe gotovo svi Ëlanovi obi-
telji naÊi viπe motivacije i razloga da se za-
posle u razliËitim djelatnostima koje su indi-
rektno ili direktno vezane za nautiËki turi-
zam. To su pruæanje usluga nautiËarima u
marinama (pranje rublja, prodaja suvenira,
turistiËki obilasci otoka i mjesta), ukljuËiva-
nje nautiËara u komponente tipiËnih aktiv-
nosti u obalnom pojasu i na otocima (poljo-
privreda, vinogradarstvo i maslinarstvo, ber-
ba groæa, moæda i maslina), organizacija bi-
ciklistiËkih tura, ribarenje i uËenje o preradi
ribe i morskih plodova itd. VeÊe zapoπljava-
nje lokalnog stanovniπtva (sezonsko i cjelo-
godiπnje) moæe pozitivno utjecati na smanji-
vanje intenziteta odseljavanja s otoka. Zbog
toga bi mnogi otoËani imali mnogo viπe raz-
loga za ostanak, a ne za odlazak s otoka. 

Autor je diplomirani inæenjer pomorskog prometa,
specijalnost mu je upravljanje jahtama i marina-
ma, a zavrπio je i pomorski menadæment. Doktori-
rao je na temoi „Prostorna obiljeæja hrvatskog Ja-
drana kao komparativna prednost za razvoj nau-
tiËkog turizma“ na Filozofskom fakultetu u Zadru.
Sudjelovao je u organizaciji i provedbi ekspedicije
„Arktik ∑ Antarktika” brodom Hrvatska Ëigra.
Stalni je sudski vjeπtak za pomorski promet, a
2005. primljen je u Meunarodno udruæenje po-
morskih eksperata. Od 2005. vanjski je Ëlan
saborskog Odbora za turizam, a od 2007. savjet-
nik je u Hrvatskome hidrografskom institutu. Ob-
javio je dvadesetak znanstvenih radova, a sudjelu-
je u izvoenju nastave na Ekonomskom fakultetu
u Splitu.
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Hrvatska bi za ozbiljan ulazak na megajahtaπko træiπte morala zakonski regulirati prihvat i plovidbu tih
plovila, a u strategiji se razmiπlja o 12 luka koje bi se specijalizirale za tu vrstu nautiËke usluge 


