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UvOD

Razvojem i izgradnjom smjeStajnih kapaciteta za plovila u posljednjih petnaestak godina
ucinjen je veliki korak na hrvatskom dijelu obale Jadrana, a trZi$na orijentacija na nauticki
turizam pokazala se opravdanom. Luke nautickog turizma, odnosno nauticko turisti¢ko trZiste,
razvija se na Mediteranu, ali trend rasta prisutan je i u svijetu.

Hrvatska i njene priobalne Zupanije imaju neravnomjerni smjestaj luka nauti¢kog turizma i
sezonsko poslovanje. Istovremeno uocava se potraznja za vezovima u moru te prostorom za
smjeStaj plovila na kopnu, a $to je jasno pokazala Studija razvoja nautickog turizma RH
(2006), a definirala Strategija razvoja nautickog turizma za razdoblje od 2009-2019. godine
(2008).

Primorsko-goranska Zupanija ne raspolaze sa dovoljnim brojem vezova, u odnosu na
potraznju pa je i to razlog viSe da se istraZe potencijalne lokacije za smjeStaj luka nautickog
turizma, a uvaZavajuéi pri tom zahtjeve prostora za njegovom funkcionalnom i socio
ekonomskom organizacijom te ekoloskim uvjetima.

Osnovna svrha ove Studije je da posluZi kao stru¢na podloga i pomo¢ Upravnim tijelima
Primorsko-goranske Zupanije i Javnoj ustanovi Zavodu za prostorno uredenje prilikom
promiSljanja daljnjeg razvoja i planiranja lokacija luka nauti€¢kog turizma i sidrista. Ovom
studijom sagledane su mogucnosti razvoja luka nauti¢kog turizma na podruc¢ju Primorsko-
goranske Zupanije sa stajaliSta ravnomjernog koriStenja prostora i njegove zastite.

Cilj Studije je kroz analizu postoje¢eg stanja ukazati na ekonomsku i ekoloSku korist
organiziranog prihvata plovila. Razlog takvog promis$ljanja leZi u €injenici da se proSirenjem
broja lokacija za luke nautickog turizma, ali i lokacija za smjeStaj plovila na kopnu rjeSava
problem vezan uz nedostatak prostora i rastucu potraznju nautiara za vezom.

Iz tog razloga teziSte istraZivanja i obrade navedenih postupaka biti ¢e na utvrdivanju
postojeceg stanja te usporedbi nautickog turizma Hrvatske i Primorsko-goranske Zupanije sa
trendovima na Mediteranu, kako bi se donijele preporuke daljnjeg razvoja nauti¢kog turizma
na podrucju Zupanije.

Prilikom izrade ove Studije kao okvirni ulazni parametri uzimani su zaklju¢ci prethodnih
Studija i Strategije razvitka nautickog turizma Republike Hrvatske. Nadalje u postupku
ugovaranja izrade predmetne studije izradiva¢ je predlozio metodologiju koja bi bila
temeljena na cjelovitom istraZivanju nautickog trzista i potreba izgradnje objekata nauticke
infrastrukture svih vrsta (marine, suhe marine, sportske lucice, komunalne lucice, turisticka
sezonska priveziSta, sidriSta, sidriSta i marine za mega jahte, te sidriSta i privezi za cruisere.

Postupak izrade ovako sloZenog istraZzivanja obuhvacao je komunikaciju s lokalnim
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samoupravama i organiziranje SWOT analize buduceg razvitka uklju¢ivanjem svih dionika
socio-gospodarskog trziSta (lokalna samouprava, Zupanija, subjekti nautickog gospodarstva,
HTZ, HGK). Slijedom toga ve¢ su zatraZena i ve¢inom prikupljena miSljenja pojedinih
lokalnih samouprava koja bi bila prema zahtjevima i moguc¢nostima uklju¢ena u radni
prijedlog Studije, te raspravljena na radionicama po pojedinim podrucjima, te zaklju¢no
prezentirana u obliku SWOT analize na Zupanijskoj razini. Buduéi se narucitelj Studije
odlucio integralni projekt ras$claniti na nekoliko podprojekata (Studija) i ugovoriti ih s
razli¢itim izvodaCima predlaze se kod izrade kona¢nih zaklju¢aka da Narucitelj sam
organizira radionice po lokalnim samoupravama i zakljuénu SWOT analizu kako bi dobio

povratnu informaciju od svih dionika, te objedinio istraZivanje.



1. ZNACAJKE I SPECIFICNOSTI NAUTICKOG TURIZMA

Nauticki turizam je specifican oblik suvremenih turistiCkih kretanja i jedan od
najzastupljenijih oblika turistic¢ke rekreacije. Ovaj oblik turizma privla¢i ogromnu paZnju u
cijelom svijetu pa se tako smatra jednim od vaznih segmenata u turizmu opcenito. Nauticki
turizam je dinamican turisticki fenomen koji je zbog svojih socioekonomskih ucinaka sve

znacajniji za gospodarstvo i turizam.

1.1. Osnovna obiljeZja nautickog turizma
Hrvatska posjeduje optimalne prirodne uvjete i komparativne prednosti za razvoj nautickog

turizma poput razvedene obale, Cistog mora, mnoStva otoka, otoCi¢a, hridi, grebena i
zaSticenih uvala, blage klime, bogate kulturno — povijesne basStine, zaSticene i netaknute
prirode i povoljnog geografskog poloZaja.
Luka nautickog turizma, a posebno se to odnosi na marinu, klju€ni je nositelj razvoja i
temeljni infrastrukturni objekt u sustavu nautickog turizma na nekom prostoru. Ona je i sloZen
sustav kojega se mora racionalno osmisliti u pogledu investiranja, izgradnje i funkcionalnosti
radi optimalne valorizacije prostora.
Da bi luke nautickog turizma ispunile sve zahtjeve korisnika, moraju omoguditi pruZanje
osnovnih i dodatnih usluga koje su neposredno ili posredno namijenjene korisnicima, a one se
mogu sagledati kao:

® usluge koje se pruzaju sudionicima u nautickom turizmu — usluge prihvata, opskrbe,

ugostiteljske i hotelske usluge;
® sportsko — rekreacijske usluge, kulturno — zabavne aktivnosti i dr.;
® usluge plovnim jedinicama — opskrba plovnih jedinica, usluge servisa, rekonstrukcija,
popravak i sl.

U osnovne aktivnosti i usluge u lukama nauti¢kog turizma se ubrajaju: zimovanje plovnog
objekta na kopnu ili moru, popravak, rekonstrukciju, adaptaciju i servis na plovnim
objektima, gradnju novih plovnih objekata, opskrbu vodom, gorivom, energijom, potro$nim
materijalima i rezervnim dijelovima, opskrbu prehrambenim proizvodima, trgovinu
nautickom opremom, usluge smjestaja, ugostiteljske i bankarske usluge, najam jahti i plovila,
organiziranje Cartera, sportsko - rekreacijske usluge i kulturno - zabavne manifestacije.

Obiljezje turisticke potraznje danas je orijentacija na individualizam, avanturizam,



upoznavanje ambijentalnih vrednota i upoznavanje turista s obi¢ajima i na¢inom Zivota ljudi i

kraja u koji dolaze na odmor.

1.2. Razvrstaj luka nautickog turizma
Luke nautickog turizma razvrstavaju se prema uslugama koje nude, pa tako luka koja ne
ispunjava opc¢e i posebne minimalne tehni¢ke uvjete propisane za pojedinu vrstu, ne moze
poslovati pod nazivom takve vrste luka nautickog turizma. U lukama nautickog turizma mora
se na vidnom mjestu istaknuti oznaka vrste za pojedinu nauticku luku.
Luke nautickog turizma svrstane su u luke posebne namjene ¢iju kategorizacija regulira
Zakon o turistickoj djelatnosti (NN 8/96., 19/96. i 76/98). Nadalje, provedbenim propisima i
to Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma kao i nizom njegovih
dopuna, propisuju se vrste i kategorije luka, te minimalni uvjeti koje moraju ispunjavati kao i
nacin njihove kategorizacije. Prema Zakonu o pruzanju usluga u turizmu (NN 68/07, 88/10), u
2008. godini objavljen je novi Pravilnik o kategorizaciji luka nautickog turizma (NN 72/08) s
naznakom da luke nautickog turizma koje imaju rjeSenja prema prethodnom Pravilniku
nemaju obvezu uskladivanja. Pravilnikom se luke nautickog turizma razvrstavaju (¢lanak 5.)
kao:

e sidriSte;

e odlagaliSte plovnih objekata;

e suha marina;

® marina.

Temeljem Pravilnika luka nautickog turizma definira se kao poslovno funkcionalna cjelina u
kojoj pravna ili fizicka osoba posluje i pruza turisticke usluge u nautiCkom turizmu te druge
usluge u funkciji turisticke potroSnje (trgovacke, ugostiteljske i dr.). Nadalje Pravilnik
definira luke nauti¢kog turizma kao objekte uredene i opremljene za prihvat, Cuvanje i
odrzavanje plovila namijenjenih odmoru, sportu, rekreaciji i zabavi, a luke razvrstava u
skupinu osnovnih i komplementarnih objekata. Daljnji razvrstaj u smislu €lanka 3. Pravilnika
definira da se luke nautickog turizma razvrstavaju u odredenu vrstu, a marine i u
odgovaraju¢u kategoriju. Prema novom Pravilniku vrsta marine oznaCava se sidrima (dva

sidra, tri sidra, Cetiri sidra, pet sidara).



1.3. Analiza i ocjena stanja nautickog kapaciteta u RH i PGZ

Poceci nauticko turizma na hrvatskoj obali javljaju se izmedu dva svjetska rata, kad su se
nauti¢ari koristili uslugama postojecih obalnih i oto¢nih luka. Tek krajem 1960-ih i pocetkom
sedamdesetih zapocinje se planirati gradnja luka namijenjenih iskljuc¢ivo nauti€¢kim turistima.
Od 1975. godine, kada se zapoc€inju graditi prve marine, do 1984. na hrvatskoj obali Jadrana
izgradeno je 19 marina s 4.466 vezova u moru. To razdoblje karakteriziraju pojedinacne
razvojne inicijative na malom broju lokacija bez odgovarajueg sustava nauticke turisticke
ponude. Osnivanjem ,,Adriatic Cluba Jugoslavija*“ (danasnji ACI) 1983. Godine izgradnja
marina dobiva novi zamah, tako da je u razdoblju od 1984. do 1990. izgradeno jos 20 marina
s 5.814 vezova u moru. Do pocetka devedesetih godina na tom je prostoru bilo rasporedeno
39 marina s ukupno 10.280 vezova u moru. Za razliku od stanja u prethodnom razdoblju,
turisticka nauticka ponuda na prostoru hrvatskog priobalja i otoka planski se razvija i formira.
Razdoblje od 1993. do danas obiljezila je privatizacija marina, pri kojoj dolaze do izrazaja
razvojni interesi novih vlasnika.

Statisticki podaci DrZzavnog zavoda za statistiku za 2009. godinu pokazuju da se na hrvatskoj
obali Jadrana nalazi 98 luka nautickog turizma, od ¢ega 58 marina (od toga 10 suhih marina),
u kojima je nautiCarima na raspolaganju ukupno 16.848 vezova na povrsini akvatorija od
3.293,558 m”. Osim luka nautickog turizma nauti¢arima je na raspolaganju viSe od 800 luka,
lucica i uvala ravnomjerno rasporedenih duz obale i otoka'.

U godinu dana, odnosno 2010. godine, broj luka nautickog turizma se povecao, i to za 2
marine (ukupno 60 marina od ¢ega je 10 za smjestaj plovila na kopnu) i 65 vezova (u 2010.
godini zabiljeZeno je 16.913 vezova) na povrsini akvatorija od 3.313,110 m’,

U turistickom prometu Hrvatske nauticki turizam ¢ini tek manji dio, odnosno oko 8% ukupnih
dolazaka ili 2% ukupnih nocenja. Ipak, nauticki turizam ima dinami¢nije stope rasta nego
odmoriSni turizam. Jedan od razloga tome je povoljan polozaj Hrvatske prema turisticki
emitivnim zemljama Europe. Glavnina nauti¢ara u Hrvatsku dolazi iz zemalja zapadne
Europe. Tako Nijemci, Austrijanci i Talijani sudjeluju u registriranom nautickom prometu sa
70% - 80%, a domaci i slovenski nauticari s 10% - 12%.

lako je hrvatski jadranski prostor jedinstvena cjelina, ako se promatra po geoloSkim,
morfoloSkim, klimatskim, druStvenim i tome slicnim specificnostima, moze se izdvojiti
nekoliko regionalnih cjelina koje imaju posebne karakteristike i koje su dio vecih

fukcionalnih makroregija. To su:

' Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske : www.dzs.hr



e Sjeverno hrvatsko primorje;

Srednji Jadran;

JuzZno hrvatsko primorje.

Istra i Kvarner nalaze se na krajnjem sjevernom dijelu hrvatske jadranske obale koji je
duboko uvucen u europsko kopno, pa je to podrucje, zbog blizine bolje povezano s europskim
turistickim trziStem. Ta se veza uspostavlja preko morskih luka u Puli i Rijeci, te zra¢nih luka
u Puli i na otoku Krku, kao i cestovne mreZe koja se zbog blizine austrijske i talijanske
granice lakSe povezuju s europskim prometnim pravcima. Tunel ,,U¢ka* i modernizacija ceste
(tzv. istarski ipsilon ,,Y*) ¢ine ovu regiju jo$ blizim turistickom trZiStu i perspektivnijom za
turisticki razvitak.

Prema geografskim karakteristikama ovog prostora razlikuju se dvije subregije:

e Istra, koja se prostire od Piranskog zaljeva do rta Kamenjak;

e Kbvarner, koji se prostre na istocnoj obali Istre, opatijskoj rivijeri i rijeckom priobalju,
vinodolsko — crikvenic¢koj rivijeri, velebitskom podgorju i kvarnerskim otocima
(Cresu, Losinju, Krku, Rabu i manjim otocima).

Od sveukupne povrSine akvatorija koji zahvacaju luke nautickog turizma, 46% otpada na
Sjeverni Jadran, 39% na Srednji Jadran, i preostalih 15% na JuZni Jadran.

Intenzivan razvoj nauti¢kog turizma uvjetovao je osjetan pritisak na okoli§. Medutim, ne
postoje podaci o tome, koliko se u istom razdoblju ulozilo sredstava u zaStitu okoliSa
ugrozenog od nautickog turizma te u sigurnost plovila, jer su vrijednosti zanemarivane.

U 2008. godini ukupni broj luka nautickog turizma iznosio je 97, od ¢ega je 58 marina. Od
2002-2008. broj luka nauti€¢kog turizma porasli su za 31% Sto ukazuje na brzi razvoj
nautickog turizma Hrvatske.

U 2010. obuhvaceno je 98 luka nautickog turizma na morskoj obali Hrvatske, i to 60 marina
(od toga 10 suhih marina) i 38 ostala luka nauti¢kog turizma. Ukupna povrSina njihova

akvatorija jest 3.313.110 m2, a broj vezova 16.913, tablica 1.
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Tablica 1. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma

2002. 2003. 2004. 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010.
Broj luka
nauti¢kog 74 75 83 84 95 94 97 98 98
turizma
Od toga
49 48 50 50 56 56 58 58 60
marina
Povrsina

akvatorija 3522399 | 3548243 3673004 | 3901705 | 4241550 | 3309958 [ 3387879 | 3293558 3313110
2

m
Broj
13878 14 730 15407 15 058 15827 15 834 16 403 16 848 16913
vezova
Od toga za plovila duZine
do 6 m 1831 1885 1876 1094 1014 1056 1 054 1184 1239
6-8m 2213 2318 2 450 2154 2 096 2 144 2128 2136 2 097
8-10m 2967 3314 3540 3387 3475 3 566 3 602 3579 3542
10-15m 5502 6 260 6519 6 870 7 564 7414 7591 7 827 3225
Viée:ld 15 1365 953 1022 1553 1678 1654 2 028 2122 1577
Duzina
razvijene
52395 57 008 113 302 121172 116 455 117 127 66 038 63 824 64715
obale za
privez
Prostor za
smjeStaj 5169 5618 5518 5065 5127 5186 5189 5209 5125
plovila
Ukupna
povrsina

prostora 1001 618 1 057 600 1028 806 839814 792 609 831372 760 469 753 369 756 538

na kopnu

2
m

Od toga
natkriveni 10439 4050 7 050 7 550 7930 5450 5756 5246 6 596

prostor

Izvor: http://www.dzs.ht/Hrv_Eng/ljetopis/2010/SLJH2010.pdf
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/ljetopis/2008/PDF/24-bind.pdf

Ukupan broj vezova 2010. godine iznosio je 16.913 veza, a $to se tiCe promjena u strukturi
vezova najbrze rastuci broj vezova bili su oni za plovila preko 20 metara (prosjecna godiSnja
stopa rasta od 2002. do 2008. godine bila je oko 12%). Najve¢i pad bio je u segmentu plovila
do 6 metara (godiSnje oko 9%).
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Grafikon 1. Struktura vezova po duljini plovila u 2010.

B Zaploviladujine do & m
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Izvor: Izradeno prema http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04 05_01_2010.htm,

Zupanija koja je imala najve¢i broj luka nauti¢kog turizma u 2010. godini je Primorsko-
goranska Zupanija (30 luke nautickog turizma, od ¢ega je 15 marina), tablica 2. Ova Zupanija
je imala i najvecu godiSnju stopu rasta od luka nauti¢kog turizma (oko 15%) u razdoblju od
2005-2008. godine.

Tablica 2. Zastupljenost luka nauti¢kog turizma u 2010. g. po Zupanijama

Suhe Nerazvrstane
Sidriste PriveziSte Marine Ukupno
marine luke
Republika Hrvatska 16 18 10 50 4 98
Primorsko-goranska Zupanija 8 6 7 8" 1 30
Zadarska Zupanija 8 8 - 8 - 24
Sibensko-kninska Zupanija - - - 11 - 11
Splitsko-dalmatinska Zupanija - 1 2 9 1 13
Istarska Zupanija - 3 - 12 - 15
Dubrovacko-neretvanska
- - 1 2 2 5
Zupanija

Izvor: Obrada autora prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske za 2010. g.
*Napomena: Broj marina u Primorsko - goranskoj Zupaniji koje su u funkciji je 7, a u fazi izgradnje je 1 marina
(Novi Vinodolski). SluZbeni podaci DrZavnog zavoda za statistiku navode broj 8, budu¢i i marina u izgradnji u

Novom Vinodolskom ima koncesiju.

Iz grafikona i tablice koja slijedi, vidljivo je da je narocCit teret gustoce prometa nautickih
plovila na podruc¢ju Sjevernog Jadrana, iza kojeg, sa svega 7% manjih postotkom vezova,
slijedi turistiCka regija Srednjeg Jadrana. S obzirom da je akvatorij Sjevernog Jadrana
povrSinom manji od akvatorija Srednjeg, moZe se utvrditi da je zbog masovnosti plovila to
ekoloski najosjetljivije podrucje. No ovdje treba utvrditi Cinjenicu da se radi o teritoriju koji

obuhvaca dvije Zupanije (Istarsku i Primorsko — goransku), te da se ovdje izdvaja zapadna
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obala Istre, gdje treba vrlo pazljivo planirati lokacije za nove luke nautickog turizma.
Primorsko — goranska Zupanija u tom smislu nije podrucje koje bi trebalo promatrati kao
ekoloski osjetljivo podrucje obzirom na postojeéi broj vezova. Od sveukupne povrSine
kopnenih dijelova luka nauti¢kog turizma, 45% otpada na Sjeverni Jadran, 34% na Srednji, a

21% na Juzni Jadran, tablica 3.

Grafikon 2. Struktura nauti¢kih luka po Zupanijama u RH u 2010.

B Primorsko-goranska
Tupania

® Zadarskaiupania
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Istarsha 2upanija

Dubrovacko-nercteenska
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Izvor: Izradeno prema http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04 05_01_2010.htm,

Tablica 3. Zastupljenost luka nauti¢kog turizma u 2010. g. na Sjevernom Jadranu

Povrsi . Broj mjesta za UKkupna povrsina
ovrSina akvatorija . RN .
um? Broj vezova smjestaj plovila | prostora nazl kopnu u
na kopnu m
Primorsko- 822711 3.416 1768 180.960

goranska Zupanija

Istarska Zupanija 664.803 4.291 830 160.689

Sjeverni Jadran 1.487.514 7.707 2.598 341.649

Izvor: Izradeno prema http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04 05_01_2010.htm,

Primorsko—goranska Zupanija ima manju povrSinu akvatorija za smjeStanje plovila od
zadarske, a prednja¢i u broju mjesta za smjestaj plovila na kopnu. To je zbog toga Sto su
mjesta za odlaganje i smjestaj plovila na kopnu uglavnom locirana uz obalu u marinama ili
njihovoj neposrednoj blizini.

U 2010. godini broj plovila u tranzitu koja koriste vezove u lukama nautickog turizma
dosegao je broj od 206 028 vezova, Sto predstavlja povecanje od 24% u odnosu na 2002.

godinu. Sto se ti¢e prosje¢ne godidnje stope rasta, najbrze rastuée vrste plovila koja koriste
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vezove su jedrilice s 4,1% CAGR? od 2002-2008. godine. Ova vrsta plovila takoder je imala
najve¢i udio u ukupnom broju plovila u tranzitu u 2008. godini oko 64%. Po duZzini, najbrze

rastu¢ih segmenata su plovila preko 20 metara (godiSnja stopa rasta iz 2002. godine bila je
33%).

Grafikon 3. Struktura tranzitnih plovila po duljini plovila u 2010.
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Izvor: Izradeno prema http://www.dzs.ht/Hrv_Eng/publication/2010/04-04 05_01_2010.htm,

Sto se ti¢e plovila na stalnom vezu u 2010. godini dosegao je broj od 14.431 plovila, $to
predstavlja povecanje od 31% u odnosu na 2002. godinu uz prosje¢nu godi$nju stopu rasta od
4,6%. Udio motornih jahti u 2010. godini bila je oko 50%, Sto je malo manje od udjela
jedrilica (45%). Medutim, godiSnja stopa rasa postignutih od motornih jahti u razdoblju 2002-
2010. godine bila je 9,5% Sto ukazuje na snazan trend rasta popularnosti motornih jahti. Po
duZini situacija je slicna plovilima u tranzitu, gdje su plovila preko 20 metara postigla najvisu
godi$nju stopu rasta (31%). Smanjenje je registrirano u segmentu plovila ispod 8 metara
duZine.

Grafikon 4. Struktura plovila na stalnom vezu prema duljini plovila u 2010.
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Izvor: Izradeno prema http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04 05_01_2010.htm,

> CAGR- SloZena godisnja stopa rasta, mjeri stopu povrata od ulaganja— poput ulaganja u zajednic¢ki fond ili
obveznice — za neko investicijsko razdoblje, na primjer, 5 ili 10 godina.
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Usporedujuci 2002. godinu te 2008. godinu prosjecna popunjenost vezova u moru povecao se
za 6,6% dosegnuvsi 69,6% u 2008. godini. Plovila s stalnim vezom i plovila u tranzitu
povecali su prosjeCan broj dana provedenih u lukama nautickog turizma. U 2009. godini
ukupan broj dana boravka plovila u lukama nautickog turizma sa stalnim vezom je iznosio
3.626.576 dana , dok je broj dana plovila u tranzitu iznosio 322.177. Prema podatcima u 2010.
godini taj broj je porastao, za plovila na stalnom vezu na 3.727.162 dana, i 377.143 dana za

plovila u tranzitu.?

Grafikon 5. Struktura broja plovila na stalnom vezu i u tranzitu prema zastavi plovila u 2010.
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Izvor:http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04-05_01_2010.htm,

Tablica 4. Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma, bez PDV-a u 2010. g.

2009. 2010. Index 2009.-2010.
Republika Hrvatska 543.376 574.112 105,7
Iznajmljivanje vezova 405.690 435.909 107,4
Stalni 322.034 339.288 1054
Tranzitni 83.656 96.621 115,5
Servisne usluge 46.533 49.949 107,3
Ostali prihodi 91.153 88.254 96,8

Izvor: Obrada prema podacima DrZzavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske za 2010. g.

U prethodnoj tablici (tablica 4.) prikazan je ukupno ostvaren prihod luka nautickog turizma u

2010. godini, a koji je iznosio 543,1 milijuna kuna, pri ¢emu je 435,9 milijuna kuna ostvareno

3 http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2010/04-04-05_01_2010.htm, (30.09.2011.)
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od iznajmljivanja vezova, $to od ukupno ostvarenog prihoda iznosi 75,9%. U odnosu na 2009.

godinu, ukupan prihod ve¢i je za 5,7%, dok je prihod od iznajmljivanja vezova veci za 7,4%.
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2. PROJEKCIJA NAUTICKIH POTREBA SUKLADNO
TRENDOVIMA NAUTI CKOG TURIZMA U MEDPUNARODNOM
OKRUZENJU

Hrvatska raspolaze s gotovo jednom cetvrtinom mediteranske obale Europe i to obale s
najveéim koeficijentom razvedenosti, dok je istodobno, koncentracija plovila na njenim
obalama prosjecno od 8 do 10 puta slabija nego na ostalim obalama mediteranskih zemalja
Europe. To znadi da je na 75% europske mediteranske obale koncentrirano oko 95% plovila,
dok je na 23,8% hrvatskog dijela koncentrirano samo 3-4% plovila ili oko 7% uzimajuci u
obzir uz domaca plovila istodobno i prisutnost inozemnih.

Hrvatska pa tako i Primorsko—goranska Zupanija, kontinuirano oskudijeva s brojem vezova, te
mogucéno$¢u prihvata mega jahti. Naime, analize pokazuju da potraznja za organiziranim
prihvatom plovila posebno u ljetnim mjesecima, ali sve vise i izvan sezone iskazuje pozitivne
trendove.

Nedostatak infrastrukture za prihvat plovila naro€ito u blizini gradova i na otocima bitno
utjece na prihode od nautickog turizma. Osim direktnih uc¢inaka tu su i indirektne koristi od
zaposljavanja do brojnih djelatnosti i usluga koje su povezane s nautiCkim turizmom.

Organizacijom nauticke infrastrukture omogucuje se i kvalitetnija zaStita mora i priobalja.

2.1. Prirodna obiljeZja hrvatskog prostora kao komparativna prednost za
razvoj nautickog turizma

Hrvatska posjeduje idealne preduvjete za razvoj nautickog turizma i1 ima mnogo
komparativnih prednosti u odnosu na ostale mediteranske zemlje. Kao najznacajnije prednosti
mogu se istaknuti velika razvedenost obale i otoka, veci broj dobro rasporedenih i zasti¢enih
luka, pogodniji geografski poloZaj u odnosu na konkurentsko nauticko — turisticko trZiste,
bolje ocuvana priroda i €isto more. Uzimajuéi u obzir sve navedene prednosti pomorskog
prometa i njegovo znacenje u svijetu, nedostatke treba u Sto skorasSnjem vremenu postepeno
ukloniti. Nauti€¢ki turizam, uz prirodne resurse i ljudski doprinos, daje velike moguénosti i
zato je prijeko potrebna pretpostavka razvoja i ukljucivanja hrvatskog nauti¢kog turizma u
globalne nauticko — turisticke tijekove.

Jadransko more zauzima vaZzno mjesto u razvoju nauti¢kog turizma, pri ¢emu se isticu dvije

osnovne skupine komparativnih prednosti jadranske obale:
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e U prvu skupinu spada pogodna lokacija na Sredozemlju koje postaje sve snaZnije
europsko i svjetsko turisticko srediste, kao i posebne pogodnosti obalnog podrucja
¢ Druga grupa odnosi se na pogodnost obalnog podrucja isto€nog dijela Jadrana s

obzirom na klimatske, geomorfoloske i druge karakteristike.

Karakteristike prirodnog ¢imbenika koje je potrebno istaknuti su:
¢ jedinstvena obiljeZja akvatorija koja su od posebne vaZnosti za aktivnosti u nautickom
turizmu,
e razvedenost obale, povoljna klima i vjetrovi srednje jaCine, velik broj zasti¢enih uvala,
e raznolikost prirodnog, pomorskog i podmorskog pejzaZza,
e raspored malih i ve¢ih naselja te luka i lucica koje omogucavaju krstarenje i malim
plovnim jedinicama,

e pogodan geografski polozaj prema turistickim zemljama.

2.2. Komparativna analiza nautickog turizma Hrvatske i Mediterana

Turisti¢ki razvijenije zemlje Mediterana, Italija, Francuska i Spanjolska imaju i razvijeniju
ponudu nautickog turizma. One, medutim, nemaju tako privlacnu obalu s oto¢nim skupinama
kao Hrvatska, Gr€ka i Turska. Dakle, moZe se re¢i da su Hrvatskoj u pogledu razvijenosti
ponude najveéi konkurenti Italija, Francuska i Spanjolska, a u pogledu atraktivnosti obale
Grcka 1 Turska. Slovenija i Crna Gora nisu stvarni konkurenti zbog skromnih kapaciteta i
razmjerno kratke obale.

Hrvatska ima komparativne prednosti u prirodnim ljepotama, pejzaZznoj slikovitosti i
ekoloSkoj oc€uvanosti, Sto su vaZna obiljeZja za razvoj i buduénost nautickog turizma,
medutim, nisu i dovoljna. Najve¢i konkurenti Hrvatskoj u nautickom turizmu su ostale zemlje
Sredozemlja, posebice Italija, Gréka, Spanjolska i Francuska. Od 58% nautiara koji su
tijekom 2010. godine plovili Jadranom, u protekle tri godine su, osim u Hrvatskoj plovili i u
drugim zemljama, i to najceS¢e u Italiji (59%), oko Cetvrtine ih je bilo u Grckoj, a zatim
slijede Francuska i Spanjolska.

U usporedbi s navedenim zemljama konkurentima Hrvatska se, prema istraZivanjima bolje
ocjenjuje od konkurencije kad je rije¢ o svim aspektima ljepote i oCuvanosti prirode, CistoCe,
kao 1 u socijalnim elementima, kao §to su sigurnost i gostoljubivost. LoSije je ocjenjena kad je

rije¢ o ugostiteljskoj ponudi i opremljenosti marina.
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U ponudi vezova za nauticke plovne objekte u Hrvatskoj u odnosu na zemlje Mediterana, udio

Hrvatske iznosi oko 6,9%, Francuske 47,3%, Italije 10,4%, Gr¢ke 6,4%, Turske 4,9% itd*.

Tablica 5. Prikaz broja vezova i marina te ostalih obiljeZja mediteranskih zemalja

Driava Povréina Broj stanovnika | Duljina obale Broj marina | Broj vezova
(km) (mil) (km)
Hrvatska 56.542 4.49 6.278 58%* 15.834
Slovenija 20.273 2.0 32 3 1.820
Italija 301.230 58.14 7.600 104 23.580
Francuska 547.030 63.71 1.703 250 109.000
Spanjolska 504.782 40.44 2.580 187 53.080
Crna Gora 14.026 0.68 274 3 1.740
Turska 780.580 71.15 5.191 31 11.360
Gréka 131.940 10.7 13.676 58 14.661

*Podatak o broju marina se odnosi na ranije godine.

Izvor: Strategija razvoja nautickog turizma 2009.

S obzirom na duljinu obalne crte, Hrvatska je prema istraZivanjima do 2008. godine imala oko
3,6 komercijalna veza po kilometru, Francuska 70,5 vezova, Italija 14,9 vezova, épanjolska
35,6 vezova te Grcka 0,7 veza.

Unato€ izrazenoj dinamici razvoja nauti¢kog turizma u proteklom razdoblju, rezultati nisu
ravni mogucnostima koje za njegov razvoj u Hrvatskoj postoje. To se moZe vidjeti i iz
usporedbe Hrvatske, koja je na tre¢em mjestu po duljini obalne crte i druga prema broju
otoka. Te mogucnosti i pogodnosti hrvatske obale nisu jo§ u pravoj mjeri valorizirane i
prepoznate, $to je vidljivo prema broju izgradenih marina. Na prvom je mjestu Francuska,
zatim slijede Spanjolska i Italija, a Hrvatska je na etvrtom mjestu s 58 marina, zajedno s
Grckom (tablica 5).

Prema tim pokazateljima, Hrvatska ima jo§ neiskoriStenih moguénosti za povecanje broja
marina i vezova, pri ¢emu duljina obalne crte nije jedini kriterij za takvu ocjenu, nego i broj
otoka, otocica, hridi i grebena. Ako se prihvati duljina obalne crte kao jedan od najznacajnijih

kriterija za smjesStaj luka nauti¢kog turizma u Hrvatskoj, razvidno je da postoji nesrazmjer u

* Strategija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske za razdoblje od 2009.-2019.
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ponudi vezova u Primorsko — goranskoj Zupaniji u odnosu na taj kriterij, a to je 10 vezova za
duzni kilometar obale.

Iz toga se moze zakljuliti da su zemlje Cije su prirodne moguénosti za razvoj nautickog
turizma slabije od hrvatskih, uspjeSnije iskoristile svoje moguénosti. Upravo se zbog toga u
Hrvatskoj pristupilo izradi Strategije razvoja nautickog turizma koja bi trebala stru¢no
pokazati prirodne resurse i sukladno tome predloziti odgovarajuci plan temeljen na odrzivom
razvoju.

Makrororegija Mediterana izdvaja se kao najuspjeSnije podrucje razvoja nautickog turizma,
zahvaljuju¢i brojnim komparativnim prednostima koje karakteriziraju njen prostor. Prirodni
resursi vazni za aktivnosti nautickog turizma, povoljne klimatske prilike, povoljni vjetrovi,
zaSticene uvale, raznolikost prirodnog, pomorskog i podmorskog pejzaZa, raspored malih i
vecih naselja te luke i lu¢ice koje omogucavaju krstarenje na raznim vrstama plovila, samo su
neke od vrednota, koje Mediteran pozicioniraju na sam vrh destinacija nautickog turizma.
Europski dio Mediterana Cini najatraktivniji i najoCuvaniji dio turistickog prostora Europe,
koji ¢e svoju punu turistiCku valorizaciju i trziSnu afirmaciju doZivjeti tek u buducnosti.
Koliki znac¢aj ima nauticki turizam za ovo podrucje, najbolje pokazuju sljedeci podacis: u
nautickom je turizmu direktno zaposleno najmanje 272.000 ljudi, u godinama prije recesije,
ostvareni prihodi ovog oblika turizma iznosili su oko 23,4 milijarde eura, prosjecna stopa
rasta nauti¢kog turizma u Europi iznosi 6%. Isti izvor takoder navodi kako se ¢ak 48 milijuna
stanovnika diljem Europe bave nekim vidom pomorskih aktivnosti. Cak 6 milijuna plovila
nalazi se u Europi, od ¢ega najveci udio otpada na mala plovila. U 4.000 marina, koliko ih
ima na europskom dijelu Mediterana, smjeSteno je oko 1,5 milijuna vezova u moru.

Analiza sadaSnjeg stanja nautiC¢kog turizma u Republici Hrvatskoj provedena je na temelju
statistickih podataka DrZavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske za 2010. godinu.
Podaci su analizirani i prikazani u tablicnom obliku. U tablici koja slijedi daje se prikaz

raspoloZivog broja vezova prema duljini plovila u Hrvatskoj u 2010. godini.

Tablica 6. Broj vezova u Republici Hrvatskoj u 2010. g.

. Plovila
Broj vezova u
Republici do6m | 6-8m | 810m | 10-12m | 12-15m 15-20 m vise od 20 m
Hrvatskoj 1239 | 2097 | 3542 | 4618 3.224 1.577 616
Izvor: Obrada autora prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske za 2010. g.

5 .
www.europeanboatingindustry.eu
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Iz tablice 6. vidljivo je da su u 2010. godini u Hrvatskoj na vezu bila najzastupljenija plovila
od 8 do 10m duljine, pri ¢emu je najmanje plovila koja su ve¢a od 20 m, §to je i razumljivo s
obzirom na stanje infrastrukture za prihvat plovila veca od 20 m. Treba naglasiti da je danas
pet ACI-jevih marina koje su smjeStene na Sjevernom Jadranu osposobljeno za prijem mega
jahti: Umag do 40 m, Rovinj do 60 m, Pula do 25 m, Cres do 50 m i Opatija do 40 m.
Nauticke luka Split i Dubrovnik mogu primiti na vez mega jahte duljine do 60 m, dok se u
Korculi moze primiti i plovilo do 40 m duljine. Broj takvih vezova u Hrvatskoj je nedostatan
pa vlasnici svoje mega jahte smjeStaju u Crnoj Gori, Italiji i Grckoj.

Jo§ uvijek se razmatraju dvije lokacije na Juznom Jadranu (Split i Dubrovnik) na kojima bi se
sagradile ili u postoje¢im marinama prosirilo podrucje (akvatorij) za prihvat mega jahti. Ovdje
treba naglasiti da je poZeljno da podrucja na kojima bi se gradile mega marine budu u blizini
kopnenih zracnih luka, zbog ¢ega je izbor upravo na ovim gradovima.

Hrvatskoj nauti¢koj ponudi trebao bi biti cilj dovodenje mega jahti® i to ne samo u sezoni veé
i zimi jer bi popunili i uposlili Skverove. Uz mega jahte veZe se i problem zastarjele zakonske
regulative koja ne dopusta nauti¢arima boravak u hrvatskim vodama viSe od 90 dana tako da
su oni prisiljeni nakon isteka 3 mjeseca (najceSCe sezonska) napustiti hrvatske vode,
servisirati plovila i tro§iti novac u konkurentskim zemljama.

Osim navedenog, rasporedenost luka nautickog turizma u akvatoriju Sjevernog hrvatskog
primorja ¢ini geografski neravnomjeran razmjestaj broja vezova, gdje je duz istarske obale, na
potezu od Umaga do Pomera zabiljeZen prosjek od nesto vise od 9 vezova po jednom duzZnom
kilometru obale. Gusto¢a vezova u Istarskoj Zupaniji veca je od prosjeka u ostalim
Zupanijama koje imaju izlaz na more, kao i od hrvatskog prosjeka od 3,6 veza po kilometru
obale. lako navedeno predstavlja znaCajnu optereCenost prostora uvjetovanu utjecajem
nautickog turizma, jo§ uvijek ne predstavlja ugrozu za postoje¢i ekoloSki sustav.
Komparacijom takve zastupljenosti broja vezova sa brojem vezova u europskim nauti¢kim
destinacijama gdje taj broj varira u prosjeku od 2 veza po duZznom kilometru obale, i raste,
vidljivo je da je upravo zapadna obala Istre jedna od opterecenijih europskih subregija
vezovima. U usporedbi s Gr¢kom gdje taj prosjek iznosi 1, a u Turskoj 2 veza to je znatno
viSe, no u usporedbi s Italijom gdje taj prosjek iznosi 6 vezova po duznom kilometru obale, a
Spanjolskoj 20 i Francuskoj 64 veza, zapadna obala Istre daleko zaostaje za konkurentima na

Mediteranu. Primorsko - goranska Zupanija s ukupnim brojem vezova od 3.416 (2010.

® Jedna mega jahta ostavlja odredenoj destinaciji viSe novaca nego kruzer sa 500-tinjak ljudi, a manje zagaduje
more i okoli§.
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godina), u odnosu na duzni kilometar obale (1065 km), nalazi se u hrvatskom prosjeku, sa 3,1
vezom po duznom kilometru obale.

Unato€ financijskoj krizi, gledaju¢i sa strane proizvodnje mega jahti taj segment jo$ uvijek
pokazuje stope rasta, dok u pomorskom poslovanju potraznja jo§ uvijek premaSuje ponudu.
Provedene benchmark analize pokazale su da uspjeSne mega jaht marine uglavnom su
fokusirane na kvalitetu isporuke osnovne usluge (pristajanje, dostava hrane i pica, tehnicke
usluge itd.) i njihovu personalizaciju a ne na izbor udobnosti. Medutim, dokazano je da je
gotovo obvezna kombinacija poslovanja marine s nekretninama i komercijalnim turizmom
(hoteli, wellness, shopping) .

Mega jaht marine na mediteranu do sada su uglavnom bile fokusirane na francusku rivijeru ili
na velike gradove poput Barcelone, Genove itd. Medutim, najavljen je i novi razvoj koji se
rasprSio po cijelom Mediteranu s naglaskom na Italiju, Tursku i Grcku. lako ne postoje
izvjes¢a o postojanju problema, cijene u mega yaht marinama smanjile su se za 15 do 20% na
Mediteranu u drugoj polovici 2008. godine. Ovo smanjenje se najviSe odnosi na segment

plovila od 40 metara i vise.

Trendovi i preporuke

Analizom postoje¢ih trendova razvitka nautickog gospodarstva, nautickog turizma s
komplementarnim djelatnostima na podrucju Sredozemlja, Sjevernojadranski prostor mora
razviti modele prilagodbe i implementacije uspjesnih trendova iz okruZenja.

Naime, razvitkom prometnih veza Srednjeg i JuZnog Jadrana s vodecim emitivnim trZiStima
Europe (autocesta, low cost avio kompanije) blizina i dostupnost Sjevernog Jadrana kao
komparativna prednost pala je u drugi plan pred nauticki atraktivnijim akvatorijem Dalmacije.
Ovo je rezultiralo manjim padom potraznje za godiSnjim vezom, kao i smanjenjem tranzita na
ovom podrucju. Promatrajuci vodece nauticke destinacije Sredozemlja koje su svoj nedostatak
prirodne atraktivnosti akvatorija za krstarenje nadomjestile posebno razvijenim
komplementarnim djelatnostima i povezivanjem s ostalim selektivnim oblicima turizma
uocava se potreba prilagodbe i implementacije postoje¢ih modela u cilju oZivljavanja prometa
nautickog turizma Primorsko-goranske Zupanije. Povezivanjem svih subjekata nautickog
turizma kroz strukovna udruZenja s Zupanijskom i lokalnim turistickim zajednicama otvara se
mogucnost bolje prezentacije lokalne kulturno umjetnicke, gastronomske, sportske, zabavne
ponude kroz organizaciju tematskih krstarenja (pojedinacno, flotno, regatno). Boljom
organizacijom komunalnih priveziSta i sidriSta, te njihova interakcija s glavnim nautickim

gospodarskim subjektima-marinama osigurati ¢e sinergijski gospodarski u€inak na ¢itavom
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podrucju i Sto je jo§ vaznije podignuti oplu atraktivnost akvatorija Pimorsko-goranske
Zupanije. Ovakvim pristupom pruZiti ¢e se odgovarajuca atraktivna usluga u cilju produZenja
boravka plovila na stalnom vezu u marinama Zupanije, a prije plovidbe prema Dalmatinskom
akvatoriju tijekom sezonskog ljetnog krstarenja. To ¢e potaknuti dolaske nauticara na vikend
jedrenje tijekom predsezone i posezone. Atraktivni sadrZaji i zanimljiva dogadanja vikend
nauti¢arima mogu pruziti odgovarajuéi relaksiraju¢u zabavu i ugodaj ponekad i bez potrebe
isplovljavanja, iz mati¢ne marine postizanjem toga da je vlasnik plovila osje¢a kao drugi dom.
Ovo se moZe posti¢i poticanjem razvitka autohtonih djelatnosti, usluznih i ugostiteljskih
usluga tijekom sezone na samoj luckoj obali — rivi. Na ovaj bi se nacin podigla atraktivnost
pojedinog lokaliteta u turistickoj ponudi, a u segmentu nautickog turizma do sada mozda
slabo poznata obalna i oto¢na mjesta dobila bi dodatnu atraktivnost.

Posebnu paznju treba posvetiti organiziranju priveza za mega jahte sa svim potrebnim
infrastrukturnim zahtjevima, te vrstom i razinom usluZnih djelatnosti koju ova zahtjevna
klijentela trazi. Neizostavno treba predvidjeti izgradnju vezova za mega jahte (3 — 5) svim
obalnim i oto¢nim lukama koje bi svojom atraktivno$¢u prezentiranom na odgovarajuci
profesionalan na¢in (HTZ) imale potencijala privu¢i ovaj najbogatiji segment trziSta nauticke
potraznje koji je na mediteranu u stalnom eksponencijalnom usponu u zadnjem desetljecu.
PredlaZe se posebno istrazivanje i analiza potencijalnih lokacija za izgradnju vezova za mega

jahte.

Zakljucuje se da je u strateSkom promisljanju potrebno po¢i od specificnosti infrastrukturnih
i logistickih zahtjeva marina te potreba i ocekivanja nautickih gostiju. Pri odabiru lokacija za
izgradnju marina potrebno je odabrati one koje su manje atraktivne za druge vidove
selektivnog turizma, a koje zadovoljavaju potrebe izgradnje marine ili lucice za prihvat
nauti¢kih turista. Kljuéni ¢imbenik u donoSenju odluka o izgradnji ili proSirenju marina i
lucica kao i ostalih sadrZaja u njihovoj blizini je oCuvanje okoliSa i njegova maksimalna
zaStita. Dakle razvoj mora biti u granicama odrZivosti kapaciteta. Pri tom treba uzeti u obzir i
trendove na Mediteranu koji ukazuju na porast duljine plovila, ali i rastu¢u potraznju za
nautickim destinacijama. Pri tom socio ekonomski efekti izgradnje marina ogledaju se u
oZzivljavanju lokacija te poti¢u razvoj okruZenja.

ZakljuCuje se da je jedan od klju¢nih parametara u odabiru strategije daljnjeg razvoja
nautickog turizma u Primorsko - goranskoj Zupaniji, broj raspoloZivih vezova u odnosu na
duljinu obale. U tom smislu ova Zupanija raspolaze sa znaCajnim prostornim i razvojnim

mogucénostima za smjeStaj nauticke infrastrukture, a koji ili nije u funkciji ili se koristi bez
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pravne osnove, ili je u reZimu luka otvorenih za javni promet Zupanijskog i lokalnog znacaja.
SadaSnje stane odnosa broja vezova i duljine obale (3,6 veza na km obale), u odnosu na
zadani parametar nedvojbeno ukazuje da Primorsko — goranska Zupanija ima mogucnosti za
povecanje broja vezova za cca 7.000, ¢ime bi se u buducnosti dostigao predloZeni kriterija za

Hrvatsku, a to je 10 vezova po duzZnom kilometru obale.
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3. PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

3.1. Opdi podaci o Zupaniji

Primorsko-goranska Zupanija smjeStena je na najsjevernijem dijelu hrvatskog Jadrana i uz
TrS¢anski zaljev na najsjevernijem dijelu Sredozemlja. Nalazi se na kriZiStu srednjoeuropskih
i jadranskih-sredozemnih putova, a ujedno i povezuje dva najznacajnija hrvatska centra:
glavni grad Zagreb i glavnu hrvatsku luku Rijeka.

Zupanija Primorsko-goranska zauzima povr§inu od 7.994 km?, od toga na kopneni dio sa
otocima otpada 3.595 km? (45%), a na morski dio 4.399 km? (55%). Duljina morske obale
Primorsko-goranske Zupanije iznosi 1.065 km. Uz Cetiri velike oto¢ne skupine otoka Krka,
Raba, Cresa i LoSinja joS je nekoliko manjih otoka te niz otoc€ica, hridi i grebena. Ukupno u
Primorsko-goranskoj Zupaniji nalazi se 45 otoka, 68 hridi i 11 grebena. Na navedenom
teritoriju Zivi 296.123 stanovnika, od ¢ega u Gorskom Kotaru 10%, otocima 12%, a u
obalnom dijelu 78%. Obuhvac¢a 510 naselja ustrojenih u 14 gradova i 22 op¢ine.

Dominantnu ulogu u Primorsko-goranskoj Zupaniji zauzima Grad Rijeka koji je srediSte
Zupanije. To je grad s povijesnim nasljedem i velikim gospodarskim znacajem nase najvece
morske luke. U Rijeci su koncentrirane brojne obrazovne, kulturne, zdravstvene, upravne te
gospodarske i servisne funkcije. U blizini Grada Rijeke je Grad Opatija, koji je hrvatska
najrazvijenija cjelogodis$nja turisticka destinacija. Gradovi uz obalu sa srediSnjim funkcijama

su Bakar, Kraljevica i Senj, a na otocima Krk, Cres, LoSinj i Novalja.

3.1.1. Prometna povezanost
Prostor Primorsko-goranska Zupanije, prometno je kvalitetno povezan sa sredi$njim
dijelovima Hrvatske, kao i sa susjednim zapadnim zemljama. Ovaj prostor je u funkciji

turizma prometno najoptereceniji dio hrvatske obale.
* Ceste
Grad Rijeka je sjeciSte autocesta u smjeru Zagreba, Trsta i Ljubljane te brze ceste u

smjeru Istre (Istarski Y).

¢  Promet morem
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Rijecka luka, kao nasa najveca luka drZzavnog je znacaja i ishodiSte je plovnih puteva
sjevernog dijela Jadrana. Uspostavljanjem trajektnih linija izgubila je znacaj kao putnicka
luka. Luke Zupanijskog znacaja koje su preuzele trajektni promet su Jablanac, na obali te

na otocima Porozina i Merag (Cres) i Valbiska (Krk).

e Zracni promet
Zracna luka Rijeka viSe kategorije smjeStena je na otoku Krku, zra¢na luka niZze kategorije

je na otoku Mali LoSinj, a nekategorizirana zracna luka je na otoku Unije.

o Zeljeznica
Na obalnom prostoru Primorsko-goranska Zupanije Zeljeznicom je dostupna putnicka i

teretna postaja u Rijeci. Ranije se za terete koristila Zeljeznicka pruga do Bakra.

3.1.2. Pregled postojecih ljudskih aktivnosti

Najznacajnije gospodarske grane ¢ine industrija prerade nafte i naftnih derivata, proizvodnja
elektricne energije, te lucka, pomorsko-prometna, brodogradevna i turisticka djelatnost. Na
otocima od gospodarskih djelatnosti prevladavaju turizam i ugostiteljstvo, a manje

poljoprivreda i ribarstvo.

3.2. Op’e karakteristike podrudja

Po socioekonomskim znacajkama Primorsko-goranska Zupanija ima urbanizirano i gusto
naseljeno priobalje, slabije nastanjene otoke, te nerazvijeno i reljefno izolirano zalede. Prema
prirodno-fizickim osobinama i stupnju razvitka razlikuju se tri osnovne cjeline: gorsko
podrucje, priobalno podrucje i oto¢no podrucje.

Priobalje je vitalni dio Primorsko-goranske Zupanije. Prostor je visoko urbaniziran, s velikom
koncentracijom stanovnistva. Na povriini od oko 17% povr$ine Zupanije nalaze se naselja s
oko 78% ukupnog stanovnistva Zupanije. Najznagajnija naselja prema broju stanovnika, te
gospodarskom 1 turistiCkom razvitku su: Rijeka, Lovran, Opatija, Kraljevica, Crikvenica,
Novi Vinodolski, Cres, Mali LoSinj, Krk i Rab. Najznac¢ajnije srediSte prema broju stanovnika

i gospodarskom razvitku je grad Rijeka s oko 128.735 stanovnika.
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U priobalnom dijelu Primorsko-goranske Zupanije dominira Kvarnerski zaljev s lukom
Rijeka, hrvatskom najvecom lukom. Vec¢a uvala je Bakarski zaljev, a veci otoci su Krk, Cres,
Rab i LoSinj sa svojim uvalama. Vecée uvale su Punat (Krk) i Valun (Cres).

Otocno podrucje sastavljeno je od dvaju nizova kvarnerskih otoka: zapadni s Cresom i
LoSinjem i nekoliko manjih otoka, a isto¢ni s Krkom i Rabom te nekim manjim nenaseljenim
otocima izmedu njih. U tablici 7. daju se podaci o najve¢im otocima na podrucju Zupanije.
Uocava se da otok Cres ima najduZu obalnu liniju, a da je najrazvedenija obala, ona otoka

LoSinja, cak 3,66.

Tablica 7. Prostorna obiljezja veéih otoka Zupanije

PovrSina Duzina Koeficijent
Otok 5
km' obale (km) razvedenosti
Krk 405,78 189,3 2,64
Cres 405,78 247,17 3,48
Rab 90,84 103,2 3,06
LoSinj 74,68 112,2 3,66

Izvor: Statisti¢ki ljetopis 2004.

Otok LoSinj i zapadni dio otoka Raba pripadaju eumediteranskoj zoni. Ostalo podrucje
pripada submediteranskoj zoni, Sto se da zakljuciti iz tablice 8. Obala i otoci izloZeni su jakom
jugu i buri. Bura je osobito snazna u zimskom razdoblju u podvelebitskoj zoni (izmedu Senja
i Marije Magdalene). Padaline su ceste u sjevernom Kvarneru, koji je time najkiSovitije
podrucje Jadrana.

Otok LoSinj i liburnijska obala Istre te zapadne strane kvarnerskih otoka obrasle su
visokom vegetacijom. Podru¢ja podvelebitskih otoka izloZzenih buri najve¢im su dijelom

potpuno gola.

Tablica 8. Srednji vr$Sni mjese¢ni pokazatelji za klimu

Temperatura ‘o) Oborine (mm) Osuncanje (dana)
Lokacija
ljeto zima ljeto zima vedro obla¢no
Rijeka 26,4 4,1 1,4 369,3 53 124
Rab 26,5 6,0 1,4 152,6 70 86
M. LoSinj 26,5 6,6 4,6 171,6 57 64
Senj 27,0 3,7 4,1 223,0 76 112
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4. POSTOJECE I PLANIRANE MARINE NA PODRU CJU
PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE

Sa svim svojim prirodnim osobitostima prostor ¢ini jedan od najbitnijih, a paralelno
ograni¢avajuc¢ih Cinitelja turistickog razvoja. Turizam opcenito svoj razvitak temelje na
kvalitetnom prostoru i svim njegovim prirodnim sadrzZajima. Pojam prostora u turizmu
obuhvaca sve pripadnosti u tom prostoru, bez obzira na njegovo podrijetlo, odnosno bilo da se

radi o prirodnim datostima ili o datostima Sto ih je stvorio Covjek.

4.1. Prostorno planiranje i razvoj luka nautickog turizma na podrudju PGZ
Planiranje i uredenje prostora je pretpostavka za postizanje boljeg razmjestaja gospodarskih
funkcija u prostoru, zastitu i unaprjedenje prirodnih i od Covjeka stvorenih vrijednosti, te
optimalan razmjeStaj objekata namijenjenih pojedinim djelatnostima, pa tako i nautickom
turizmu.
Znanstveni pristup prostornom planiranju u nautickom turizmu je potreban jer se radi o
gospodarskoj djelatnosti koja zahtijeva obalni i morski prostor kao bitan preduvjet za
poslovanje i razvoj. Pri tom od svih luka nautickog turizma, marine zahtijevaju mnogo
najkvalitetnijeg obalnog prostora pa planiranje njihova smjesStaja u prostoru ima posebno
znacenje. Pozornost nauticara najvise privlace pejsazne ili povijesne urbane jezgre, pa je stoga
u tim podrucjima i najveci trend izgradnje marina. To predstavlja stalnu opasnost da se naruse
ili ¢ak u potpunosti obezvrijede takva podrucja. U rjeSavanju ove problematike ukljucuju se
strucnjaci za razli¢ita podrucja. RaspoloZivi prirodni resursi pritom analiticki i kvalitetno se
sagledavaju, i to analizom specifi¢nosti po sadrzaju i ekonomicnosti po ulaganjima. Analiza
koja je provedena u svrhu izrade ove studije ukazala je na potrebu sagledavanja novih lokacija
za nauticku infrastrukturu, te revidiranja prethodno planiranih lokacija.
Sa stajaliSta zaStite Covjekove okoline, istovremeno treba nastojati zadovoljiti turisticku
potraznju za nauticko-turistickim kapacitetima na nekom podrucju, uz istovremenu zastitu i
cuvanje tog prostora.
Prostornim planom RH iz 1989. godine, te strategijom Prostornog uredenja, a sukladno
Zakonu o prostornom uredenju RH (NN 30/94), definirani su reZimi koristenja prostora:

e kapacitet nautickih centara za komercijalne vezove ograniCava se najvise do 1.000

vezova, dok se najmanji kapacitet odreduje sa 200 vezova.
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® broj vezova nautickih luka odreduje se ovisno o namjeni povrSine akvatorija, pri ¢emu
¢e se luke nautickog turizma s manje od 100 vezova smatrati poput luka u svjetskim

ekskluzivnim nauti¢kim centrima u kojima nauticari traZe vrhunsku kvalitetu usluga.

U planovima razvoja luka nauti¢kog turizma Primorsko-goranske Zupanije, u tom su vremenu
utvrdena ograniCenja s obzirom na kapacitet marina za komercijalne vezove. Utvrden je
maksimalni kapacitet od 1.000 vezova, odnosno minimalni kapacitet od 200 vezova. Za
komunalne vezove ograni¢enja nisu utvrdena kao ni za sportska drustva, odnosno sportske
lucice. Uz odredene kategorije turistickog smjeStaja preporuka je bila utvrditi manja
pristanista do 100 vezova (hotelske lucice) koja se ne bi smatrala nautickim centrima. Master

planom Zupanije tada nisu posebno razmatrani bududi kapaciteti luka nautickog turizma.

U Zakonu o prostornom uredenju (NN 30/94, 68/98, 61/00, 32/02, 100/04) za prostorne
planove svih razina odredene su obveze utvrdivanja organizacije, zastite, koristenja i namjene
prostora uvaZavanjem druStveno-gospodarskih, prirodnih, kulturno povijesnih i krajobraznih
vrijednosti te druge elemente od vaZnosti za razvoj i zatitu okoliSa planom obuhvacenog
podrucja.

Za zastitu i uredenje obalnog podrucja mor,a posebno je znacajna Izmjena i dopuna Zakona o
prostornom uredenju RH iz srpnja 2004. godine (NN 100/04). Izmjenom i dopunom Zakona o
prostornom uredenju se radi zastite obalnog podrucja mora, te njegovog svrhovitog, odrzivog
i gospodarski ucinkovitog koriStenja, odreduje zasticeno obalno podruc¢je mora (ZOP) koje
obuhvaca sve otoke, pojas kopna u $irini od 1000 m od obalne crte i pojas mora u Sirini od
300 m od obalne crte.

Ovom Izmjenom Zakona utvrduje se da je ZOP od posebnog interesa za RH i da se svi
planovi unutar tog podrucja donose po pribavljenoj suglasnosti Ministarstva zastite okolisa,
prostornog uredenja i graditeljstva. Unutar ZOP-a se ne moZe graditi ako nije donesen
urbanisticki plan uredenja, osim objekata infrastrukture izvan gradevinskih podrucja.
Donosenjem Uredbe o uredenju i zastiti zasSticenog obalnog podrucja mora (NN 128/04)
pobliZe se odreduje da:

e u ZOP-u ne mozZe planirati gradnja, niti se moZe graditi pojedinacna gradevina ili vise
gradevina namijenjenih za sidrenje, ako smjestaj sidriSta nije objavljen u sluZzbenim
pomorskim publikacijama.

U smislu ove Uredbe sidriSte je posebno obiljeZen morski akvatorij s mogucom

odgovaraju¢om opremom za sigurno sidrenje plovila.
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U ZOP-u izvan gradevinskog podrucja nije dopusteno planirati luke nautickog turizma niti
planirati ili izvoditi radove nasipavanja obale.

Broj vezova jednog ili viSe priveza u prostornoj cjelini ugostiteljsko-turisticke namjene moze
biti najviSe 20 % ukupnog smjestajnog kapaciteta te cjeline, ali ne vise od 400 vezova. U
smislu ove Uredbe, vezom se u luci nautickog turizma smatra vez za plovilo standardne
duljine 12 m, a plovilo je ekvivalent jedne smjeStajne jedinice od 3 kreveta. Broj vezova
postojece luke nautiCkog turizma ne moze se povecati ako to nije predvideno u prostornom
planu Zupanije. Luka nautickog turizma planira se u naseljima i izdvojenim gradevinskim
podrucjima ugostiteljsko-turisticke namjene s najvise 400 vezova. U luci nautickog turizma
mogu se planirati sadrzaji ugostiteljske, trgovacke, usluzne i sportsko rekreacijske namjene.
Zbog obveznog usuglasavanja planova prostornog uredenja primorskih Zupanija s ovom
Uredbom, obvezno su se mijenjali i uskladivali Zupanijski planovi u svezi luka nautickog

turizma.

Donosenjem Zakona o prostornom uredenju i gradnji (NN 76/07, 38/09, 55/11, 90/11) —u
daljnjem tekstu Zakon, u ¢lanku 51. definirana su ogranicenja zahvata u prostoru zasticenog
obalnog pojasa (ZOP-a) i to:
,»(1) U ZOP-u se ne moZe planirati, niti se moze izdavati lokacijska dozvola ili rjeSenje o
uvjetima gradenja za gradevine namijenjene za:

- privez i luke nautickog turizma te nasipavanje obale i/ili mora izvan gradevinskog

podrucja,
- sidrenje, ako smjeStaj sidriSta nije objavljen u sluzbenim pomorskim

publikacijama.*

U Clanku 52. Zakona definira se ,.Planiranje ugostiteljsko-turisticke i sportske namjene
ito:
- broj vezova jednog ili viSe priveza plovila iznosi najviSe 20% ukupnog broja
smjeStajnih jedinica.
Luka nautickog turizma u gradevinskom podru¢ju naselja i izdvojenom gradevinskom
podrucju izvan naselja moZe se prostornim planom Zupanije proSiriti ili planirati nova s
povrSinom akvatorija od najviSe 10 ha. U luci nautickog turizma mogu se planirati

ugostiteljski, trgovacki, usluzni, $portski i rekreacijski sadrzaji.*
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Nadalje u Clanku 71. Zakona u dijelu koji utvrduje sadrZaj prostornog plana Zupanije navodi
se:
,»(1) Prostorni plan Zupanije odreduje osobito:

- prihvatljivu upotrebljivost podrucja pogodnih za rekreaciju,
(3) U prostornom planu Zupanije se odreduju i podrucja druge namjene izvan naselja (polozaj,
vrsta te najveci kapacitet i vrsta) i smjernice za utvrdivanje izdvojenih gradevinskih podrucja
te namjene i to:

- luke nautickog turizma,

- sportske namjene,

- podrucja za marikulturu i ribarsku infrastrukturu.*

Poznato je da se marine, u pravilu, grade u neposrednom kontaktu s prostorom znacajnijih
turistickih smjeStajnih ili rekreativnih kapaciteta, ili unutar luckih bazena uz vece urbane
centre. Takoder marine moraju imati mogucnost prosirenja u neposrednom okolnom prostoru,
ali ne na Stetu kupaliSnih i drugih maritimno-rekreacijskih sadrzaja, niti zaSti¢enih dijelova
prirode.
Za odredivanje prostornog obuhvata pojedinih luka nautickog turizma, a u cilju odredivanja
jedinstvenog standarda, treba definirati pojam veza za plovilo. Pod pojmom veza za plovilo
podrazumijeva se vez za plovilo standardne duZine oko 12 m, pri ¢emu se takvo plovilo
smatra ekvivalentom jedne smjestajne jedinice apartmanskog tipa, ili 3 postelje.
To zahtijeva povrSinu od 112,5 m® za vez u moru i 90,0 m>, za mjesto na kopnu, ili ukupnu
povrsinu po vezu od 101, 2 m’ (kopna i akvatorija).
Iz toga proizlazi da bi za luku nautickog turizma za 400 plovila morala biti morska povrSina
od najmanje 45 000 m> odnosno 4,5 ha, ne radunajuéi povrsine gatova i drugih gradevina u
moru. Broj plovila po hektaru povrSine akvatorija ne preporuca se manji od 50 niti veci od
120 plovila. Za smjestaj istog broja plovila na kopnu (suhi vez) potrebna je povrSina od 36
000 m°odnosno 3,6 ha.
U hrvatskim uvjetima preporuca se da je 2/3 vezova smjeSteno u moru, a da su za 1/3 broja
plovila osigurana mjesta na kopnu. Prilog takvoj tvrdnji su, prije svega, prednosti smjeStaja
plovila na kopnu:

* oCuvanje prirodnih datosti

* racionalno koriStenje raspoloZivih povrsina

* veca sigurnost plovila

* kontinuirana dostupnost plovilu
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* niZa cijena opreme smjestaja plovila

* koriStenje obale i akvatorija za primjerenije namjene.

Pitanje utvrdivanja minimalnog kapaciteta marina znacajno je budu¢i minimalni kapacitet
odreduje granicu od koje zavisi djelotvorna uporaba komunalnih i tehnicko - sanitarnih
objekata i uredaja. S druge strane, optimalni kapacitet oznacava granicu iznad koje se ne bi
smjelo i¢i zbog ekonomskih, funkcionalnih i ekoloskih razloga. Broj objekata u lukama
nautickog turizma i njihova kapacitiranost odrazava optimalnu granicu funkcionalnosti —
uvjete u kojima je mjesna infrastruktura sposobna zadovoljiti potrebe.

turizma zbog svoje kompatibilnosti s prirodnim znacajkama i moguénostima koje pridonose

optimalnom koriStenju turistickih posebnosti trzista.

4.2. Analiza postojecih luka nautickog turizma na podrucju Primorsko -
goranske Zupanije
Kako bi se stvorila bolja predodZba o razvijenosti te brojnosti luka nautickog turizma

Primorsko-goranske Zupanije, daje se usporedni prikaz podataka za Zupaniju u odnosu na RH,

po razli¢itim kriterijima navedenima u tablicama koje slijede.

Tablica 9. PovrSina akvatorija u RH i Primorsko-goranskoj zZupaniji, 2004.- 2010.

Godina Povrsina akvatorija . Indeksi
Udio PGZ u %

RH PGZ RH PGZ
2004. 3673 004 - - - -
2005. 3901 705 610913 16,6 106,2 -
2006. 4274010 832 009 19,5 109,5 136,2
2007. 3309 958 821377 24.8 77,4 98,8
2008. 3387879 825 056 24.4 102,3 100,4
2009. 3293558 822711 25 97,2 99,8
2010. 3313110 822711 24,8 100,6 100

U tablici 9. dat je prikaz povriine akvatorija te broja luka nauti¢kog turizma u PGZ i RH, po
godinama. Primjeéuje se trend rasta u PGZ, &iji je akvatorij u 2010. &inio Getvrtinu

cjelokupnog akvatorija RH, te je istovremeno vidljiv i diskontinuirani rast u RH.
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Tablica 10. Luke nauti¢kog turizma u RH i Primorsko-goranskoj Zupaniji, 2004.- 2010.

Luke nauti¢kog

Godina turizma, ukupno Udio PGZ u % Indeksi

RH PGZ RH PGZ
2004. - - - - -
2005. 84 21 25 - -
2006. 95 29 30,5 113,1 138,1
2007. 94 30 31,9 99 103,4
2008. 97 32 33 103,2 106,7
2009. 98 32 32,7 101 100
2010. 98 30 30,6 100 93,75

Tablica 10. prikazuje broj luka nauti¢kog turizma u PGZ i RH, i iz nje se moZe zaklju¢iti kako

taj broj kontinuirano raste u RH tokom godina, s tim da je najve¢i porast vidljiv upravo u

2006. godini. Trend rasta vidljiv je i u PGZ, no tijekom 2010. godine uoc¢ava se blagi pad u

odnosu na ukupan broj luka nautickog turizma u Hrvatskoj.

Tablica 11. Broj vezova u RH i Primorsko-goranskoj zupaniji, 2004.-2010.

Godina Luke nantitkog Udio PGZ u Indeksi
turizma, broj vezova %

RH PGZ RH PGZ
2004. 15 407 - - - -
2005. 15 058 2850 18,9 97,8 -
2006. 15973 3281 20,5 106,1 85,2
2007. 15 834 3228 20,4 99,1 98,4
2008. 16 403 3342 20,4 103,6 103.6
2009. 16 848 3378 20,05 102,7 101,1
2010. 16913 3416 20,2 100,4 101,1

U tablici 11. dat je prikaz broja vezova u lukama nauti¢kog turizma u PGZ i RH, po

godinama. Vidljiv je trend rasta u PGZ i u RH, kao i to da PGZ &ini petinu svih vezova u

moru, u RH.

33



Tablica 12. Broj mjesta za smjeStaj plovila na kopnu u RH i Primorsko-goranskoj Zupaniji, 2004.-2010.

Godina Mjesta za smjeStaj plovila na kopnu Udio PgZu % Indeksi
RH PGZ RH PGZ
2004. 5518 - - - -
2005. 5065 1649 32,6 91,8 -
2006. 5187 1881 36,3 102,4 114,1
2007. 5186 1938 37,4 99,98 103
2008. 5189 1938 37,4 100,06 100
2009. 5209 1938 37,2 100,4 100
2010. 5125 1768 34,5 98,4 91,2

U tablici 12. dat je prikaz broja vezova na kopnu u PGZ i RH, i iz nje je vidljiv blagi pad u

RH ali istovremeno i blagi rast broja vezova u PGZ koja je u 2010. ¢inila oko treéine svih

vezova na kopnu u RH.

Tablica 13. Broj luka nauti¢kog turizma u RH i PGZ, 2005.-2010.

Republika Hrvatska Primorsko-goranska Zupanija
] s ]
@ . o < 2 s 2= 4 7
Godina % ] 2 o PR ] E % % | 2 a T H§F B & o E %
& 7 5 S § 5 45 § 8§ 4 & 2| 5 £ £ § 5 § £ § 8 X
= = > ] 2 g E §E M4 € = Tl 2|l 288 5 4= 9 8 =
¥ |2 | E |2 938382255 4d% |S|E|ESE3E 35S 8 ¢
=) @ &~ @ = 8 =4H=2+Hd=z §8>5 Bl &|le 82 8§ = 82 4942z §
2005. 84 12 13 7 6 25 12 9 21 3 3 5 1 4 3 2
2006. 95 15 17 10 6 27 13 7 29 715 8 1 5 2 1
2007. 94 15 17 9 6 26 15 6 30 8 | 6 7 1 5 2 1
2008. 97 15 18 10 6 24 18 6 32 8 | 7 8 1 3 4 1
2009. 98 15 19 10 6 24 18 5 32 8 | 7 8 1 3 4 1
2010. 98 16 18 10 6 24 17 4 30 8 | 6 7 1 3 3 1

Tablica 13. daje uvid u broj luka nauti¢kog turizma u RH i PGZ i to obzirom na razvrstaj, pri
c¢emu se daje i prikaz broja nerazvrstanih luka. Takoder daje se prikaz marina obzirom na
kategoriju. Zakljucuje se da je broj luka nauti¢kog turizma u 2010. godini na razini Hrvatske
veci za 14 marina, a na razini Primorsko — goranske Zupanije za ukupno 9 marina. Ovdje valja
naglasiti da se ukupan broj marina u Primorsko — goranskoj Zupaniji povecao za joS jednu

marinu koja je u izgradnji, marinu u Novom Vinodolskom.
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Tablica 14. Broj plovila u tranzitu luka nauti¢kog turizma u RH i PGZ, 2004.-2010.

Godina Broj plovila u tranzitu Udio PGZ u Indeksi

RH PGZ % RH PGZ
2004. 198 163 - - - -
2005. 199 499 17 105 8,6 100,7 -
2006. 211782 25767 12,2 106,2 150,6
2007. 220 875 28 007 12,7 104,3 108,7
2008. 217 024 26 893 12,4 98,2 96
2009. 204 137 26 187 12,8 94,1 97,4
2010. 206 028 25 463 12,4 100,9 97,2

U tablici 14. dat je prikaz broja plovila u tranzitu u Primorsko — goranskoj Zupaniji

Hrvatskoj, po godinama. Zaklju€uje se da je taj broj diskontinuirano rastao tokom godina, ali i
da je najviSe porastao u 2006. i 2007. godini, jednako u Primorsko — goranskoj Zupaniji i

Hrvatskoj, kao i to da je udio Zupanije od 2005. godine gotovo konstantan, cca 12%.

Tablica 15. Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma u RH i Primorsko- goranskoj Zupaniji, 2004.-2010.

Godina Prihod luka NT bez PDV-a (000) Udio PGZ u Indeksi

RH PGZ % RH PGZ
2004. 316 840 59 071 - - -
2005. 368 116 59 333 16,1 116,2 100,4
2006. 414 172 61933 15 112,5 104,4
2007. 439 178 68 297 15,6 106,0 110,3
2008. 491 320 74 967 15,3 111,9 109,8
2009. 543 376 83 868 15,4 111,1 111,9
2010. 574 112 87473 15,2 105,7 104,3

U tablici 15. dat je prikaz ostvarenog prihoda luka nautitkog turizma u PGZ i RH, po
godinama. Primjecuje se kontinuirani rast prihoda tokom godina, kako u RH, tako i u PGZ,

¢iji je udio od cca 15% gotovo konstantan tokom promatranih godina.

4.3. Planirane marine na podrudju Primorsko — goranske Zupanije
Prema postoje¢em Prostornom planu, te Studiji razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske

(HHI, 2006), i Strategiji razvoja turizma Republike Hrvatske za razdoblje 2009-2019 (HHI,

35



2008), na podruc¢ju Primorsko - goranske Zupanije planira se izgradnja novih luka nautickog

turizma (marina) na sljede¢im lokacijama: Lovran, Rijeka, Bakar, Crikvenica, Novi

Vinodolski (u izgradnji), Krk, Stara BaSka, Nerezine, Mali LoSinj, tablica 16.

Tablica 16. Kapaciteti luka nauti¢kog turizma u prostornim planovima Primorsko goranske Zupanije

Polozaj Op¢éina/grad Maksimalan Postojecée/planirano
broj vezova
1. | Opatija (Admiral) Opatija 200 postojeca
2. | Marina Opatija (I¢ic¢i) Opatija 400 postojeca
3. | Punat Punat 850 postojeca
4. | Cres Cres 460 postojeca
5. | Mali LoSinj Mali LoSinj 400 postojeca
6. | Rab Rab 200 postojeca
7. | Supetarska Draga Rab 300 postojeca
8. | Lovran Lovran 200 planirana
9. | Rijeka Rijeka 400 planirana
10. | Bakar Bakar 300 planirana
11. | Crikvenica Crikvenica 200 planirana
12. | Novi Vinodolski Novi Vinodolski 400 u izgradnji
13. | Krk Krk 400 planirana
14. | Stara BaSka Baska 400 planirana
15. | Nerezine Mali LoSinj 400 planirana
16. | Mali LoSinj Mali LoSinj 400 planirana
UKUPNO 5910

Izvor: Primorsko-goranska Zupanija: Uskladenje Prostornog plana Primorsko-goranske Zupanije s Uredbom

Sluzbene novine 12/2005, 08-Rijeka-ZOP uskladenje)

Uz navedene planirane lokacije, u predmetnoj Studiji, (,,Moguénosti razvoja luka nautickog

turizma na podrucju Primorsko - goranske Zupanije) prepoznate su i potencijalne lokacije za

izgradnju novih marina, tablica 17.
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Tablica 17. Postojece i planirane marine, te potencijalne lokacije za izgradnju marina na podrudju PGZ

Postojeé¢e marine

Planirane marine
(Prostorni Plan i Strategija

razvoja nautickog turizma)

Potencijalne lokacije za izgradnju
marina (Studija Moguénosti
razvoja luka NT u PGZ, 2012)

Opatija Lovran Opatijska luka

Ieici Rijeka Preluka

Punat Bakar Kantrida

Cres Crikvenica Brajdica (Rijeka)

Mali LoSinj Krk Baros (Baross Rijeka)

Rab Stara BaSka Skver Akademija
(Viktor Lenac)

Supetarska Draga Nerezine Perilo

Novi Vinodolski (u izgradnji)

Mali LoSinj

Kacjak, Crikvenica

Otok Krk, uvala Zala

Otok Krk, luka Omisalj

Otok M.LoSinj, uvala Torunza

Otok Cres, uvala Ul

Otok Krk, Voz

Otok Krk Klimno

Otok Ilovik i Sv. Petar, kanal Sv.
Petar

Otok Rab, Kampor

Otok, Grgur, Sv. Grgur,

OSOR uz kopneni dio otoka LoSinja

Grad Rijeka — Podrucje uz gradsku
Rivu
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Kartogram 1. Postojece i planirane lokacije (prema PPPGZ) nauti¢kih luka u Primorsko-goranskoj
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Izvor: HHI, 2012.
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Kartogram 2. Prijedlog potencijalnih novih lokacua nauti¢kih luka u Primorsko-goranskoj zupaniji
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4.4. Priobalje

U ovom podpoglavlju daje se pregled postojecih luka, lu¢ica i marina na podru¢ju Primorsko
— goranske Zupanije, a koje su smjeStene na njenom priobalju, sukladno podacima iz Peljara i
sluzbenim podacima marina. Takoder daje se pregled planiranih marina, sukladno postoje¢em
Prostornom planu Primorsko - goranske Zupanije, te Studiji razvoja nautickog turizma
Republike Hrvatske (HHI, 2006), i Strategiji razvoja turizma Republike Hrvatske za razdoblje
2009-2019. (HHI, 2008).

4.4.1. Lovran
Podaci o luci

(45°17.3°’ N-14°16.9 E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Luka Lovran smjeStena je na zapadnoj obali RijeCkog zaljeva, u podnoZju Ucke; s morske
strane okruZen je otocima Krk i Cres; poznato je ljetovaliSte i ljeciliSte.

Orijentacija: Zvonik u mjestu, crvene zgrade na padini brda iznad grada, hotelske zgrade i
svjetlo na glavi S lukobrana - zelena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: Luka je izloZena jugu i buri.

Magla: Javlja se relativno rijetko, u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 1.0 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Sidriste: Ispred luke na 20-30 m dubine; muljevito dno drZi dobro.

Vez: Uz lukobran i pristan. Lucica u sjevernom dijelu za plovila mjesnog stanovniStva.

Lucki uredaji: Dizalica od 30 kN i istezaliSte za plovila u N dijelu luke.

Usluge i opskrba: Voda iz hidranta u parku; voda i elektricna energija iz priklju¢aka u N
dijelu luke (kod istezaliSta); posta, turisticki biro, bolnica, ambulanta te nekoliko hotela i
ugostiteljskih objekata.

Prometne veze: Cestovne.
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Planirana marina

Marina kapaciteta 200 vezova, planirana na srediSnjem dijelu akvatorija uz obalu naselja
Lovran (Setnica, mol, izgradeni potez stambenih i komercijalnih objekata u zaledu na kopnu).
Marina je planirana na dijelu obale, gradevinsko podrucje — turisticka zona, na kojoj postoji
djelomic¢no izgradena infrastruktura te je time i uskladena sa Strategijom razvoja nautickog
turizma RH. Predlaze se zadrZavanje planirane lokacije uz procjenu utjecaja na okoli§ te

definiranje mjera dodatne zastite okoliSa.
Kartografskl prikaz 1. Marina Lovran
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4.4.2. I&&

I¢ici, lucica

(45°18. 7" N-14° 175" E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Nalazi se na zapadnoj obali Rijeckog zaljeva, oko 1.9 milje jugozapadno od svjetla u luci
Opatija.

Orijentacija: Velika bijela zgrada u dnu uvale, svjetlo na glavi lukobrana marine ”Opatija”,
sjeverno od lucice, i lukobran na juZnom rtu uvale.

Vremenske prilike: [zloZena je svim osim vjetrovima iz I'V kvadranta.

Magla: Javlja se relativno rijetko, u prosjeku 3-5 dana u godini.
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Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 ¢v.

Vez: Oko 170 vezova za plovila mjesnog stanovniStva, a 10-15 vezova ljeti se iznajmljuje;
dubine u luéici su 1.0-2.5 m.

Lucki uredaji: Istezaliste za plovila.

Usluge i opskrba: Voda i elektri¢na energija iz prikljucaka.

Prometne veze: Cestovne.

Postojeca marina

Marina ’QOpatija”

(45°19.0° N-14°17.8" E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Smjestena je izmedu lucice I€ici i luke Opatija.

Orijentacija: Svjetlo na glavi lukobrana - crvena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: ZaSti¢ena je od valova. Jako jugo i bura mogu uzrokovati bibavicu, pa je
uplovljenje otezano.

Magla: Javlja se relativno rijetko, u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.6 Cv.

Vez: 300 vezova u moru i 30 suhih vezova. Osnovni vez je ¢etverovez na betonskim gatovima
ili bo¢no s unutrasnje strane lukobrana.Vez odreduje uprava marine prilikom uplovljenja ili uz
prethodnu najavu telefonom ili na VHF kanalu 17 prema veli¢ini plovila i predvidenom
vremenu boravka. Zabranjena je upotreba sidra osim radi sigurnosti plovila.

Lucki uredaji: Istezaliste za plovila i dizalica od 150 kN.

Usluge i opskrba: Voda i elektri¢na energija iz prikljucaka; nauticka oprema u prodavaonici;
recepcija, mjenjacnica, restoran, sanitarne prostorije, praonica rublja, parkiraliSte i
prodavaonica. Otvorena je tijekom cijele godine.

Prometne veze: Cestovne.

Preporuca se proSirenje podrucja postojee marine kako na kopnu tako i u akvatoriju prema

Gradu Opatiji.
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Kartografski prikaz 2. ACI marina Opatija
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4.4.3. Opatija
Postojeca marina

Marina ”Admiral”

(45°19.7" N-14° 184 E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Smjetena je na zapadnoj obali RijeCkog zaljeva, oko 0.7 milje jugozapadno od svjetla na glavi
gata u luci Opatija.

Orijentacija: Velika bijela stepenasta zgrada hotela ”Admiral” i svjetlo na glavi lukobrana u
marini - crvena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: Zasti¢ena je od valova. Jako jugo i bura mogu uzrokovati bibavicu, pa je
uplovljenje oteZano.

Magla: Javlja se relativno rijetko, u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.6 Cv.

Sidriste: Ne preporucuje se sidrenje za vrijeme jakih E 1 SE vjetrova.

Vez: 160 vezova u moru i 40 suhih vezova. Osnovni vez je Cetverovez na betonskim
gatovima ili bo¢no s unutrasnje strane lukobrana.Vez odreduje uprava marine prilikom
uplovljenja ili uz prethodnu najavu telefonom ili na VHF kanalu 17 prema veli€ini plovila i

predvidenom vremenu boravka Zabranjena je upotreba sidra osim radi sigurnosti plovila.
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Lucki uredaji: Dizalica od 50 kN.
Usluge i opskrba:Voda i elektricna energija iz prikljucaka; nauticka oprema u prodavaonici;
recepcija i parkiraliSte. Otvorena je tijekom cijele godine.

Prometne veze: Cestovne.

4.4.4. Rijeka
Rijeka, luka

(45°19.77 N-14°254" E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4; Plan 15

Rijeka, najveca hrvatska luka, tre¢i je po veli¢ini grad u Hrvatskoj te administrativno srediSte
Primorsko-goranske Zupanije. Rijeka se nalazi na zapadu Hrvatske, 131 km jugozapadno od
glavnog grada Zagreba, na sjevernoj obali RijeCkog zaljeva, kao dijela ve¢eg Kvarnerskog
zaljeva Jadranskog mora, koje se kao veliki zaljev Sredozemnog mora najdublje uvuklo u
europsko kopno.

Orijentacija: Svjetionik Mlaka N od ulaza u luku - kula s kupolom i galerijom visoka 39 m,
obojena na crne i bijele pojase.

Vremenske prilike: SW vjetrovi mogu uzrokovati valovito more. te se za vrijeme uzburkanog
mora valovi prelijevaju preko lukobrana i stvaraju bibavicu. Za vrijeme jakog juga, a narocito
za vrijeme SW vjetra ne moZe se pristati ni priblizavati obali zbog jace valovitog
mora.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora dol.0 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Vez: Prema projektu i GUP-u. Procjena moZe biti obavljena nakon obavljene izgradnje
infrastrukture (lukobran, gatovi, hidro. i geodet. izmjere i umjeravanja..)

Usluge i opskrba: Voda iz hidranata; poSta, bolnice, zdravstvene stanice, ljekarne, turisticki
biroi, banke, hoteli, razni servisi, muzeji, poslovnice rent-a-car, brodogradilista i dr.

Prometne veze: Cestovne, ZeljezniCke i zracne (otok Krk).
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Planirane marine

PPUG Rijeke utvrduje 4 lokacije za luke nauti¢kog turizma: Skver Akademija (nova luka)
kapaciteta oko 150 vezova (povrSine 24.515 m2), komercijalni vezovi; Kantrida kapaciteta
oko 100 vezova (povrSine 20.352 m?2), proSirenje za 50-ak nekomercijalnih i 50-ak
komercijalnih vezova za remont u brodogradiliSta Kantrida; Brajdica (nova luka) kapaciteta
250 vezova (povrsSine 36.895 m2) priblizno 170 komercijalnih i 80 nekomercijalnih vezova;
Baross kapaciteta 250 vezova(povrSine 92.892 m2) u granicama bazena Baross luckog

podrucdja, prijem i vez vecih jahti.
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Kartografski prikaz 5. Marina Brajdica, Rijeka
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4.4.5. Bakar
Bakar, luka

(45°18.4° N-14°325

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Smjestena je oko 1.7 milje sjeverozapadno od svjetla na rtu Babno — crvena valjkasta kula sa
stupom i galerijom, u dnu sjeverozapadnog dijela Bakarskog zaljeva; smjeStena je luka 15 km

jugoistocno od Rijeke.
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Orijentacija: Zvonik u mjestu, zgrada hotela isto¢no od lucice i svjetleca zelena plutaca iznad
transportera.

Vremenske prilike: U zimskim mjesecima puSe jaka bura, Cesto olujne jacine; ometa
uplovljenje i isplovljenje.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena brzine do 0.2 ¢v. Olujna bura mozZe
povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 0.8 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.3 m
(anticiklonalna bura). Prilikom nagle promjene vjetra i/ili tlaka zraka u zaljevu se generira
slobodna oscilacija (se$) perioda oko 20 min i amplitude do 0.5 m.

Vez: Brodovi sa gazom do 5 m mogu pristati uz Masarykovu obalu, a manja plovila u
cetverovez W od ove obale i u Iucici kod hotela koja je zaStiCena od svih vjetrova osim od
bure.

Lucki uredaji: Jugoistocno od lucice je istezaliste za plovila i dizalica od 55 kN.

Usluge i opskrba: Voda iz hidranata, a elektri¢na energija iz prikljucka na Masarykovoj obali;
posta, ambulanta, ljekarna, pomorski muzej, hotel i nekoliko ugostiteljskih objekata i
prodavaonica.

Prometne veze: Cestovne.

Planirana marina

Marina kapaciteta 300 vezova, planirana u Bakarskom zaljevu, komercijalni objekti bivSe
koksare u zaledu. Marina je planirana na dijelu obale, gradevinsko podrucje, na kojoj postoji
djelomi¢no izgradena infrastruktura te je time i uskladena sa Strategijom razvoja nautickog
turizma RH. Predlaze se procjena opravdanosti planirane lokacije zbog moguce konfliktnosti

s odrednicama daljnjeg razvoja Grada Bakra.
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Kartografski prikaz 7. Marina Bakar

4.4.6. Crikvenica
Crikvenica, luka

Podaci o luci

(45°10.4° N -14°42.0° E)

Karte: 100-18; 50-4; MK-5

Na obali kopna u Vinodolskom kanalu, u podnoZju usjeka na uscu rijeke Dubracina.
Orijentacija: Bijela konstrukcija vijadukta iznad mjesta; crkva i zgrade hotela; svjetlo na glavi
lukobrana — zelena Cetverokutna kula sa stupom i galerijom i svjetlo na trajektnom

pristanu - zelena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: IzloZena je W i SW vjetrovima, koji mogu stvarati valove i u luci. Bura
puse umjerenom jac¢inom. Na podrucju izvan luke jugo puse jako i moZe stvarati visoke
valove.

Magla: Javlja se u prosjeku 5-7 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Olujna bura i jugo mogu povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 0.9 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Sidriste: IzloZeno je buri i jugu pa se ne preporucuje dulji boravak.
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Vez: Bo¢no uz lukobran i u Cetverovez u unutraSnjem dijelu luke. Ne preporucuje se
pristajanje blizu korijena lukobrana zbog podvodnog izbocenog dijela Sirine oko 2 m. Za
vrijeme W i SW vjetrova najsigurniji je vez Cetverovez izmedu lukobrana i gata. Za jakog
juga gotovo je nemoguce pristati na lukobran; ne preporucuje se ni ¢etverovez. Oko 0.2 milje
SE od luke kod us¢a rijeke Dubracine je trajektni pristan i lucica.

Usluge i opskrba: Crpka za gorivo uz trajektni pristan; voda iz hidranata na obali; posta,
klinika za talasoterapiju, ambulanta, ljekarna, turisticki biro i agencije, hoteli, privatni
smjestaj, ugostiteljski objekti i prodavaonice.

Prometne veze: Cestovne i zrane (zracna luka Rijeka).

Planirana marina

Na srediSnjem dijelu akvatorija uz obalu, srediste naselja Crikvenica (Setnica, mol, izgradeni
potez stambenih i komercijalnih objekata u zaledu na kopnu), na podrucju luke predvideni
sadrzi ugostiteljske, trgovacke i usluzne namjene. Marina kapaciteta 200 vezova, planirana je
na dijelu obale na kojoj postoji djelomi¢no izgradena infrastruktura te je time i uskladena sa
Strategijom razvoja nauti¢kog turizma RH. PredlaZe se zadrzavanje planirane lokacije uz

procjenu utjecaja na okoli§ marine te definiranje mjera dodatne zastite okoliSa.

Kartografski prikaz 8. Marina Crikvenica

; \\ 3 li\);eﬁ}‘f Q/; ) m&‘ wb;} "J \"*i/—""' S
: "f,l =
ok i E »

n P ‘K“‘I*’\‘ 4 oy e
" 8l ____22 ;

1 /Q' = [90 lag
Podkoto “,;x

25

49



4.4.7. Novi Vinodolski

Novi Vinodolski, luka

(45°07,4 N-14°474" E)

Karte: 50-4; MK-7

Poznato turisticko srediSte smjeSteno na jugoistoénom dijelu Primorsko-goranske Zupanije,
ispod blago spustenih obronaka Sumovite Kapele, uz razvedenu obalu Podvelebitskog kanala ,
te pokraj plodne Vinodolske doline.

Orijentacija: Zvonik u mjestu; vodovodni toranj E od luke; oto¢i¢ Sv. Marin s kapelom oko
0.6 milje SE od luke; svjetlo na glavi lukobrana - zelena Cetverokutna kula sa stupom i
galerijom i svjetlo na glavi gata - crvena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: [zloZena je zapadnim i jugozapadnim vjetrovima koji mogu uzrokovati
valovito more i bibavicu u luci. Zapadni vjetar moZe biti opasan.

Magla: Javlja se u prosjeku 5-7 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Olujna bura i jugo mogu povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 0.9 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Sidriste: Po buri i W vjetrovima sidri se na oko 200 -300 m zapadno od luke; muljevito i
pjes€ano dno drZzi dobro.

Vez: Bo¢no s unutrasnje strane lukobrana, uz ozidanu obalu i s obje strane gata.

Lucki uredaji: Dizalica od 32 kN i istezaliste.

Usluge i1 opskrba:Voda iz hidranta na obali; crpka za gorivo; poSta, ambulanta,
ljekarna,muzej, turisticki biro, autokamp, nekoliko hotela, privatni smjestaj, prodavaonice i
ugostiteljski objekti.

Prometne veze: Cestovne.

Postojeca / Planirana marina

Na dijelu akvatorija uz naselje Novi Vinodolski, u zaledu luke na kopnu izgradeni potez
stambenih i komercijalnih objekata. Marina kapaciteta 400 vezova, planirana je na dijelu
obale na kojoj postoji djelomicno izgradena infrastruktura te je uskladena sa Strategijom

razvoja nautickog turizma RH. Planirana lokacija je prepoznata, te su zapocete radnje na
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izgradnji potrebne nautiCke infrastrukture. Preporuca se razmatranje mogucénosti za prihvat

vecih plovila.

Kartografski prikaz 9. Marina Novi Vinodolski
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4.5. Otoci

U ovom podpoglavlju daje se pregled postojecih luka, lu¢ica i marina na podru¢ju Primorsko
— goranske Zupanije, a koje su smjeStene na njenim otocima, sukladno podacima iz Peljara i
sluzbenim podacima marina. Takoder daje se pregled planiranih marina, sukladno postoje¢em
Prostornom planu Primorsko - goranske Zupanije, te Studiji razvoja nautickog turizma
Republike Hrvatske (HHI, 2006), i Strategiji razvoja turizma Republike Hrvatske za razdoblje
2009-2019. (HHI, 2008).

4.5.1. Krk
Postojeca marina

Marina ,,Punat*¢

(45°02.0° N-14°38.0’ E)

Karte: 100-18; MK-7; Plan 20

Smjestena je sjeverno od brodogradiliSta Punat.

Orijentacija: Svjetlo na isto¢nom ulaznom rtu Pod StraZicu - bijela kula sa stupom i galerijom

na postolju i svjetlo na S gatu - zelena kula sa stupom i galerijom.
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Vremenske prilike: 1zloZena je NW vjetru i valovima kad treba obavezno napustiti vez i sidriti
N od otocic¢a Kosljun. Jugozapadni vjetar pusSe duZz ulaznoga kanala.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 1.0 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

SidriSte: MoZe se sidriti ispred luke Punat, a po jakom jugu sjeverno od otoci¢a Kosljun.
Dubine su 3-4 m; muljevito dno drZi dobro.

Vez: Cetverovez na drvenim gatovima na stupovima; 830 vezova u moru i 400 mjesta za
smjestaj plovila na kopnu. Vez odreduje uprava marine prilikom uplovljenja ili uz prethodnu
najavu telefonom ili na VHF kanalu 17 prema veli¢ini i gazu plovila i predvidenom vremenu
boravka.

Lucki uredaji: IstezaliSte, dizalica od 50 kN i sinkro lift od 100 kN.

Usluge i opskrba: Prikljucci za vodu i elektricnu energiju na gatovima; punjenje akumulatora,
gorivo i plin u luci Krk; poSta, ambulanta, ljekarna, turisticki biro, nekoliko hotela,

ugostiteljski objekti i prodavaonice. Prometne veze: Cestovne i zra¢ne (zracna luka Rijeka).

Krk, luka

(45°10.6° N-14°34.6" E)

Karta: 100-18; MK-7; Plan 20

SmjesStena je u sjeverozapadnom dijelu Krckog zaljeva gospodarski je i kulturni centar
istoimenog otoka, koji je ujedno i najveci otok na Jadranu, povrSine 409,9 km” .

Orijentacija: Crkva sa zvonikom i kipom na vrhu; velika zgrada iznad mjesta; svjetlo na glavi
lukobrana - crvena Cetverokutna kula i svjetlo na glavi E gata - zelena kula sa stupom.
Vremenske prilike: Olujno jugo uzrokuje jace valovito more i prelijeva valove preko
lukobrana uzrokujuéi jaku bibavicu. Luka je djelomi¢no zaSticena od bure koja puse iz E i
ENE smjera.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE i SW

vjetrova brzina struje moZe biti do 0.6 Cv.
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Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.25 - 0.45 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 0.8 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.5 m
(anticiklonalna bura).

Vez: Na unutraS$nju stranu E gata; za vrijeme juga u Cetverovez W od ovog gata pramcem
prema brodogradiliStu, a po buri uz obalu izmedu dva gata; manja plovila se vezuju i uz dva
betonska gata na stupovima na N i S obali luke.

Usluge i opskrba: Voda iz hidranta na E gatu; gorivo i punjenje plinskih boca na crpki za
gorivo u dnu luke; prikljucak za elektri¢nu energiju; ambulanta, ljekarna, turisticki biro,
nekoliko hotela, autokamp, ugostiteljski objekti i prodavaonice.

Prometne veze: Cestovne i zrane (zracna luka Rijeka).

Planirana marina - Krk

Na dijelu akvatorija uz izgradeni dio naselja Krk, izmedu luke Krk i kampa JeZevac (prema
PRNT). Unutar akvatorija luke Krk nije moguce smyjestiti planiranu marinu Krk kapaciteta
400 vezova (prema PPUG) te se planira luka nautickog turizma - marina kapaciteta do 50
vezova, Urbanisticki plan uredenja Krka pokazat ¢e moguénost smjestaja i veli¢inu luke.
Marina je planirana na dijelu obale na kojoj postoji djelomi¢no izgradena infrastruktura te je
uskladena sa Strategijom razvoja nautickog turizma RH. Predlaze se zadrzavanje planirane

lokacije uz smanjenje (prilagodavanje) kapaciteta marine sukladno raspolozivom akvatoriju.

Kartografski prikaz 10. Marina Krk, otok Krk
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Stara Baska, uvala

(44°57.5° N-14°40.8 E)

Karte: 100-18; MK-7

Nalazi se oko 2.6 milje jugoistocno od rta Negrit; u isto¢nom dijelu uvale je istoimena lucica.
Orijentacija: Rt Negrit sa svjetlom - zelena kula sa stupom i galerijom ispred kuce; bijela
zgrada 8kole i crkva.

Vremenske prilike: Dobro je zaSti¢ena od bure, a lucica je zaSti¢ena od juga, ali se osjeca
bibavica. Ponekad, poslije iznenadnog stiSavanja bure nastupaju jaki W i SW vjetrovi.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena brzine do 0.3 ¢v. Dugotrajni olujni SE i
SW vjetrovi mogu povecati brzinu struje do 1.0 ¢v.

Sidriste: Pogodno je sidriti kod rta Klobuc¢ac; pjeS€¢ano dno drzi dobro. Na sidriStu je opasno
boraviti po W i SW vjetrovima.

Vez: Bo¢no uz glavu pristana gdje su dubine 2.5-3.7 m; u Cetverovez se sidri prema NE, a
krmeni vez na gat i na obalu.

Usluge i opskrba:Voda iz nakapnica i izvora ispred crkve.

Prometne veze: Cestovne.

Planirana marina - Stara Baska
Marina kapaciteta 400 vezova nije planirana Prostornim planom uredenja op¢ine Baska. Iako
planirana lokacija marine iziskuje velika infrastrukturnih ulaganja (izgradnja nove ceste)

predlaZe se zadrZavanje lokacije.
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Kartografski prikaz 11. Marina Stara Baska, otok Krk

4.5.2. Mali Losinj
Postojeca marina

Marina ,,Mali LoSinj‘

(44°32.6° N -14°29.8" E)

Karte: 100-16, 100-17, 100-18, 100-19; MK-8; Plan-22

Marina je smjesStena na sjeveroisto¢noj obali zaljeva Luka Mali LoSinj u neposrednoj blizini
prolaza Privlaka.

Orijentacija: Svjetlo na rtu Poljana - crvena kula s reSetkastom konstrukcijom na bijelom
postolju; postrojenja u brodogradiliStu isto¢no od marine; zgrade uprave i dizalice u marini.
Vremenske prilike: Potpuno je zaStiena od svih vjetrova. Jaki NW vjetar i bura u luci
uzrokuju bibavicu.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-6 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Olujni NW vjetrovi mogu
povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Prilikom nagle promjene
vjetra i/ili tlaka zraka u luci se javljaju slobodne oscilacije (seSi) perioda oko 10 min i

amplitude do 0.5 m, koje mogu poplaviti dijelove obale u dnu zaljeva.
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SidriSte: Manja plovila mogu sidriti SE od svjetla na rtu Poljana uz NE obalu zaljeva, paze¢i
na mjestimi¢no kamenito dno.

Vez: 130 vezova u moru i 120 na kopnu; osnovni vez je Cetverovez pramcem ili krmom
prema gatovima ili obali. Vez odreduje uprava marine prilikom uplovljenja ili uz prethodnu
najavu telefonom ili na VHF kanalu 17 prema veli¢ini plovila i predvidenom vremenu
boravka.

Lucki uredaji: IstezaliSte za manja plovila, travel lift od 350 i 120 kN, dizalica 50 kN i sinkro
lift 50 t.

Usluge i opskrba: Crpka za gorivo na SW obali u luci; voda iz hidranata; elektri¢na energija iz
prikljucaka; navigacijske publikacije i pomorske karte; posta, bolnica, Dom zdravlja, ljekarna,
banka, pomorski muzej, restorani i hoteli svih kategorija, nekoliko autokampova,
brodogradiliste, marina, razne prodavaonice i servisi.

Prometne veze: Cestovne, brodske 1 zracne.

Mali LoSinj, luka

(44°32.1’N-14°28.1" E)

Karte: 100-16, 100-17, 100-18, 100-19; MK-8; Plan-22

Najvece naselje na otoku i upravno, kulturno, povijesno, trgovacko industrijsko i turisticko
srediSte otoka. Luka je otvorena za medunarodni promet.

Orijentacija: Svjetlo na NW uglu pristana - crvena kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: Potpuno je zaSti¢ena od svih vjetrova. Jaki NW vjetar i bura u luci
uzrokuju bibavicu.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-6 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Olujni NW vjetrovi mogu
povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Prilikom nagle promjene
vjetra i/ili tlaka zraka u luci se javljaju slobodne oscilacije (seSi) perioda oko 10 min i
amplitude do 0.5 m. Za vrijeme seSa dijelovi obale u dnu zaljeva mogu biti poplavljeni. U
akvatoriju Luke Mali LoSinj opaZene su i $¢ige (meteotsunami, rezonantne oscilacije) kad je
ukupni raspon oscilacija razine mora oko 3.5 m te dolazi do poplave veceg dijela luke.

Vez: Od brodogradiliSta prema jugu (sve do crpke za gorivo) obala je ozidana, s bitvama za
vez. Nova putni¢ko-trajektna operativna obala dugacka je oko 265 m (operativna obala

brodogradiliSta oko 145 m i putnicka obala oko 120 m); dubine su od 6 m na koljenu u
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brodogradili$tu do 12 m na koljenu trajektnog pristaniSta. Trajektna obala dugacka je oko 114
m s rampom Sirokom oko 25 m; dubine su 8-12 m. Pristan Vela riva u sredi$njem dijelu luke
dugacak je oko 91 m; dubine su 2.5- 5 m, a uz obalu SE od pristana i u SW dijelu luke 2-4 m.
Za kraci boravak manja plovila mogu se vezati uz ozidanu obalu i pontone u S i SW dijelu
luke. Za manja plovila preporucuje se vez u marini. Pristati se moZe i na nekoliko betonskih
gatova na stupovima na podru¢ju od marine do uvale Kov€anja (namijenjeni mjesnom
stanovniStvu).

Lucki uredaji: Plutaju¢i dok (15.000 t) i dvije pokretne dizalice od 100 i 80 kN u
brodogradilistu, te nekoliko dizalica do 350 kN u marini.

Usluge i opskrba: Crpka za gorivo na SW obali u luci; voda iz hidranata; elektri¢na energija iz
prikljucaka; navigacijske publikacije i pomorske karte; posta, bolnica, Dom zdravlja, ljekarna,
banka, pomorski muzej, restorani i hoteli svih kategorija, nekoliko autokampova,
brodogradiliste, marina, razne prodavaonice i servisi.

Prometne veze: Cestovne, brodske 1 zracne.

Planirana marina - Mali LoSinj

Na dijelu akvatorija naselja Mali LoS$inj uz djelomi¢no izgradeno podrucje Velopin, akvatorij
predviden za marinu nadovezuje se na luku Mali LoSinj otvorenu za javni promet.

Marina kapaciteta 400 vezova, planirana je na dijelu obale na kojoj postoji djelomi¢no
izgradena infrastruktura te je uskladena sa Strategijom razvoja nautickog turizma RH.
PredlaZe se zadrzavanje planirane lokacije uz procjenu utjecaja izgradnje i poslovanja marine
na okoli§ te definiranje mjera dodatne zaStite okoliSa. Nadalje, predlaze se da se sukladno
preporukama Strategije procijeni mogucnost proSirivanja kapaciteta luke otvorene za javni
promet/ i/ili postoje¢e marine na dio akvatorija predviden za novu marinu umjesto osnivanja

nove luke nauti¢kog turizma.
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Kartografski prikaz 12. Marina Mali LoSinj, otok LosSinj
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Nerezine, luka

(44°39.8° N-14°24.0’ E)

Karte: 100-17; 100-18; MK-6, MK-8

Nerezine su naselje i luka na sjeveroisto¢noj obali otoka LoSinja, nalazi se oko 2 milje juzZno
od Osorskog tjesnaca.

Orijentacija: Objekti brodogradiliSta; zvonik samostana sjeverno od luke; svjetlo na juZnom
lukobranu - crveni stup.

Vremenske prilike: Bura i isto¢ni vjetrovi uzrokuju valovito more, kada je vrlo opasno
boraviti u lucici.

Magla: Javlja se u prosjeku 5-7 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Olujna bura i jugo mogu povecati brzinu struje do 0.8 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.25 - 0.45 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 0.8 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.5 m
(anticiklonalna bura).

Sidriste: Na oko 160 m NE od svjetla na dubinama oko 8-9 m, samo po dobrom vremenu;

pjescano dno drzi dobro.
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Vez: Bo¢no s unutraS$nje strane lukobrana ili u ¢etverovez pramcem prema obali u S dijelu
luke. Manja plovila mogu se vezati i na dva gata u E dijelu ili na koljenasti gat u W

dijelu luke.

Usluge i opskrba: Voda iz hidranta na obali; prikljucak za elektricnu energiju; crpka za gorivo
oko 1.0 milje sjeverno od svjetla u luci Nerezine, poSta, ambulanta, hotel, turisticka agencija,
malo brodogradiliste, nekoliko ugostiteljskih objekata, autokamp i prodavaonice.

Prometne veze: Cestovne.

Planirana marina- Nerezine

Na dijelu akvatorija uz srediSnji izgradeni dio naselja Nerezine. Pokrenuta procedura za
izdavanje dozvole za izgradnju marine s 200 vezova za plovila i jahte do 25 metara. Marina
kapaciteta 400 vezova, planirana je na dijelu obale na kojoj postoji djelomi¢no izgradena
infrastruktura te je uskladena sa Strategijom razvoja nautickog turizma RH. Predlaze se
zadrZavanje planirane lokacije uz smanjenje (prilagodavanje) kapaciteta marine sukladno

raspoloZivom akvatoriju, i procjenu utjecaja marine na okolis.

Kartografski prikaz 13. Marina Nerezine, otok LoSinj
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4.5.3. Cres
Postojeca marina

Marina ,,Cres*

(44°56.9° N-14°25.0’E)

Karta: 100-18; MK-6; 50-3; Plan 20

SmjesStena je u krajnjem jugoisto¢nom dijelu luke Cres, oko 1.2 milje jugoisto¢no od rta
Kovacine.

Orijentacija: Rt Pernat; svjetlo na rtu Kovacine - crvena kula na bloku u moru; svjetlo na rtu
Krizice - zelena kula; svjetlo na rtu Melin - crvena kula sa stupom i galerijom na postolju;
svjetlo na glavi lukobrana marine - crvena kula sa stupom i galerijom; niske zgrade uprave
marine i dizalica u S dijelu marine.

Vremenske prilike: ZaStiCena je od svih vjetrova. Bura i jugo puSu jako, ali ne stvaraju
valove.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-6 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih NW i N
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.6 Cv.

Sidriste: Sidriti na oko 400 m zapadno od crkve Sv. Petar na dubini 15-20 m; muljevito dno
drZi dobro.

Vez: Oko 450 vezova u moru i oko 120 suhih vezova; osnovni vez je Cetverovez.Vez
odreduje uprava marine prilikom uplovljenja ili uz prethodnu najavu telefonom ili na VHF
kanalu 17 prema veli¢ini plovila i predvidenom vremenu boravka. Zabranjena je upotreba
sidra osim radi sigurnosti plovila.

Lucki uredaji: Dizalica od 100 kN, travel lift 300 kN i jarbol za radove u snasti (igla 20 m).
Usluge i opskrba: Crpka za gorivo s vanjske strane korijena lukobrana marine; voda i
elektricna energija iz prikljucaka; recepcija, restoran, mjenjacnica, apartmani, sanitarne
prostorije, zubar, prodavaonica mjeSovite robe i nauticke opreme i parkiraliSte. Otvorena je
tijekom cijele godine.

Prometne veze: Cestovne.

4.5.4. Rab
Postojeée marine

Marina ,,Supetarska Draga*
(44°48,2’ N-14°43,7 E)
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Karte: 100-18; MK-7

Nalazi se u jugoistocnom dijelu uvale Supetarska draga, oko 3.2 milje od rta Sorinj.
Orijentacija: Svjetlo na glavi lukobrana marine - crvena kula sa stupom i galerijom i upravne
zgrade.

Vremenske prilike: IzloZena je SE,W i NW vjetrovima koji pusu jako, ali u marini ne stvaraju
visoke valove. Ljetne nevere iz NW nisu opasne za plovila na vezu. Meteoroloski podaci,
vremenska prognoza i obavijesti za pomorce mogu se u ljetnim

mjesecima dobiti u upravi marine.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
SidriSte: Najbolje sidriSte za manja plovila je u uvali Dumi¢i (S od oto€i¢a Sajlovac) na
dubinama 3-10 m, gdje su plovila zasticena od NW i W vjetrova; moZe se sidriti i NW od
lukobrana marine uz NE obalu zaljeva na dubinama 4-10 m;

muljevito i pjeS¢ano dno drzi dobro.

Vez: Oko 280 vezova u moru i oko 50 suhih vezova. Osnovni vez je ¢etverovez. Vez odreduje
uprava marine prilikom uplovljenja ili uz prethodnu najavu telefonom, teleksom ili na VHF
kanalu 17 prema veli€ini plovila i predvidenom vremenu boravka. Zabranjena je upotreba
sidra osim u izvanrednim situacijama radi sigurnosti plovila.

Lucki uredaji: Dizalica od 100 kN i istezaliSte za manja plovila s pristupom za osobne
automobile s prikolicom.

Usluge i opskrba: Voda i prikljucci za elektriénu energiju na gatovima uz vez; sve vrste
goriva na crpkama za gorivo u marini Rab ili u luci Krk. Otvorena je tijekom cijele godine.

Prometne veze: Cestovne.

Marina ,,Rab*

(44°45.4° N -14°46.0’ E)

Karte: 100-18; MK-7; Plan 20

Smjestena je na isto€noj strani unutraSnjeg dijela luke.

Orijentacija: Grad sa zidinama i Cetiri zvonika; svjetlo na rtu Frkanj - ¢etverokutna kamena
kula sa crvenim vrhom; svjetlo na pli¢ini Frkanj - zelena kula s galerijom na bijelom bloku u
moru; svjetlo Donji rt na NW rtu otoci¢a Dolin - bijela kula sa stupom i galerijom; svjetlo Sv.
Juraj (otoci¢ Tunera) — kamena kula sa zelenim vrhom; svjetlo na rtu Sv. Ante - crvena kula

sa stupom i galerijom; svjetlo na glavi lukobrana - zelena kula sa stupom i galerijom.
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Vremenske prilike: IzloZena je juznim vjetrovima. Narocito je opasan SE vjetar koji stvara
visoke valove prebacuju¢i ih preko lukobrana i ponekad, narocito u zimskim mjesecima,
moze pokidati vezove plovila pa ¢ak i vezove pontonskih gatova. Za vrijeme jakih juZnih
vjetrova u marini se stvara velika bibavica, a razina mora se podigne i do 0.8 m. U marini
postoji stalna sluzba upozoravanja i uzbunjivanja o nailasku nevremena. Meteoroloski podaci,
prognoza vremena i obavijesti za pomorce mogu se u ljetnim mjesecima dobiti u upravi
marine.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Olujna bura i jugo mogu povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Sidriste: U uvali Sv. Fumija zapadno od luke na dubinama 4-28 m; muljevito dno drZi dobro.
Sidriti se moZe i u Barbatskom kanalu ispred mjesta Barbat.

Vez: Oko 140 vezova u moru za plovila do 15 m duljine; suhi vezovi su samo za plovila na
popravku. Osnovni vez je Cetverovez. Vez odreduje uprava marine prilikom uplovljenja ili uz
prethodnu najavu telefonom ili na VHF kanalu 17 prema veli¢ini plovila i predvidenom
vremenu boravka. Upotreba sidra je zabranjena osim u izvanrednim situacijama radi
sigurnosti plovila.

Lucki uredaji: Dizalica od 100 kN i istezaliste za manja plovila.

Usluge i opskrba: Voda i prikljucei za elektricnu energiju uz svaki vez na pontonskim
gatovima; crpka za gorivo u marini; sanitarni ¢vor, restoran i nekoliko terena za rekreaciju;
hoteli u gradu i okolici i prodavaonice. Otvorena je od sredine oZujka do kraja listopada.

Prometne veze: Cestovne 1 brodske.
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5. POTENCIJALNE LOKACIJE ZA IZGRADNJU MARINA NA
PODRUCJU PRIMORSKO - GORANSKE ZUPANIJE

Poglavlje 5. daje pregled potencijalnih lokacija za smjestaj luka nautickog turizma, posebno
marina, a koje su sukladne prijedlozima jedinica lokalnih samouprava na podru¢ju Primorsko
— goranske Zupanije. Neke od marina su postojee, a dio marina su predmetom prostornih
planova. Pojedine lokacije koriste se za smjeStaj plovila i to za domicilno stanovnistvo i za
komercijalne potrebe. Te lokacije se nalaze na posebno atraktivnim podrucjima i mogu biti
promotorom razvoja ne samo nautiCkog ve¢ ukupnog razvoja turizma. Maksimalni
preporuceni kapacitet po pojedinoj lokaciji razmatra se u poglavlju 8., a preporuke u svezi

povrsine obrazloZene su u ranijim poglavljima te u zakljuénom poglavlju.

5.1. Opatija

Opatija, luka

45°20.2°’ N-14°19.0° E

(karte 100-18, MK-5, 50-4)

Smjestena je na zapadnoj obali RijeCkog zaljeva, oko 4.8 milje zapadno od svjetla na glavi
lukobrana u luci Rijeka.

Orijentacija: Crkva s kupolom na crvenom krovu i svjetlo na glavi gata - crvena kula sa
stupom i galerijom.

Vremenske prilike: Unutrasnji dio luke je izloZen vjetrovima iz I kvadranta, koji u luci mogu
uzrokovati bibavicu. Bura naj¢e$¢e puse iz E smjera. Jugo moZe puhati olujnom jacinom, te
uzrokovati valovito more.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 1.0 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Sidriste: Ispred luke na oko 500 m. Ne preporuCuje se sidrenje za vrijeme jakih E i SE

vjetrova; muljevito dno drzi dobro.
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Vez: Vanjski dio pristana pogodan je za vez samo po mirnom vremenu. Unutra$nji dio luke
predviden je za plovila mjesnog stanovnistva.

Lucki uredaji: Dizalica od 30 kN na vanjskom dijelu pristana kod crpke za gorivo; istezaliSte
za plovila i dvije dizalice od 50 i 5 kN u unutra$njem dijelu luke.

Usluge i opskrba: Crpka za gorivo na vanjskom dijelu pristana; voda iz hidranta na pristanu;
posta, medicinski centar za talasoterapiju, zdravstvena stanica, ambulanta, ljekarna, hoteli,
banka, nekoliko turistickih agencija, razne prodavaonice i servisi.

Prometne veze: Cestovne.

5.2. Preluka

Luka Preluk, uvala

(45°21.3° N-14°20.1" E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Smjestena je na krajnjem sjeverozapadnom dijelu Rijeckog zaljeva.

Orijentacija: NapuSteni kamenolom na isto¢noj strani uvale.

Vremenske prilike: Zasti¢ena je od svih osim od SE i SW vjetrova koji mogu uzrokovati jace
valovito more.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 Cv.

Sidriste: Najbolje je sidriti u NE dijelu uvale; muljevito dno drZi dobro. Manja plovila se
mogu zakloniti za vrijeme juga u NE dijelu uvale (¢etverovez na E obalu, gdje su 4 bitve). U
dnu uvale su plovci za vez plovila.

Vez: Na isto¢noj obali je pristan dugaCak oko 30 m i Sirok 1.5 m; dubine uz obalu su 1-1.5 m.
Lucki uredaji: Dizalica i soha za manje terete.

Usluge i opskrba: Voda u autokampu.

Prometne veze: Cestovne.

5.3. Kantrida

Kantrida, lucica
(45°20.3° N-14°229’ E)
Karta: 100-18; MK-5; 50-4; Plan 15
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Smjestena je oko 1.9 milje sjeverozapadno od svjetla na glavi lukobrana luke Rijeka, samo za
plovila mjesnog stanovnistva. Zasti¢ena je s juzne strane lukobranom na kojemu je dizalica od
38 kN i nekoliko prikljucaka za vodu i elektricnu energiju. Zapadno od lucice je malo
brodogradiliste s navozom za popravak i izvlacenje plovila.

Vremenske prilike: Lucica je s S strane zaSti¢ena od valova.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW

vjetrova brzina struje moZe biti do 0.8 ¢v.

5.4. Viktor Lenac

Martinséica ,, Viktor Lenac*

Luka brodogradiliSta smjeStena je oko 1 milju jugoisto¢no od SuSackog bazena. U tijeku su
radovi uz lukobran. Zabranjena je plovidba u podrucju polumjera 300 m od lukobrana.
Brodovi u prolazu moraju ploviti oprezno i smanjenom brzinom.

Orijentacija: Dva plutajuc¢a doka; svjetlo na glavi isto¢nog lukobrana - zelena kula sa stupom i
galerijom i svjetleca crvena plutaca s reSetkastom konstrukcijom ispred ulaza u luku.
Vremenske prilike: IzloZena je vjetrovima iz L., II. i IIl. kvadranta, pa je za vrijeme jakog juga
i bure otezano uplovljenje i isplovljenje.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Vez: Uz obalu u brodogradiliStu i na pristanu brodogradiliSta oko 0.2 milje jugoisto¢no od
ulaza u luku, duljine oko 70 m; dubine su oko 7.5 m.

Lucki uredaji: Dizalice (250 kN), dva plutaju¢a doka (12.000 i 24.000 t) i dva navoza.

Usluge i opskrba: Sve vrste popravaka. Voda iz hidranta.

5.5. Perilo

Perilo, uvala

(45°17.’N-14°31.6’ E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Uvala s nalazi oko 2.1 milje jugoistocno od svjetla na glavi lukobrana brodogradiliSta
Martin$¢ica, isto¢no od termoelektrane.

Orijentacija: Dimnjak termoelektrane zapadno od uvale,

Vremenske prilike: SE i SW vjetrovi stvaraju valove i bibavicu.
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Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.
Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Za vrijeme olujnih SE, NE i SW
vjetrova brzina struje moZze biti do 0.6 Cv.

Prometne veze: Cestovne.

5.6. Kacjak

Kacjak, sidriste

(45°12.2’ N-14°39.2° E)

Karte: 100-18; 50-4; MK-5

Kacajk, sidriSte smjesteno je oko 1.8 milje jugoisto€no od rta Ertak.

Orijentacija: Istaknuti kameniti obronak bjelicaste boje na rtu Kacjak i zgrade hotelskog
naselja.

Sidriste: Po buri plovila sidre W ili SE od strmih stijena rta Kacjak. Uvala je slabo zasti¢ena
od ostalih vjetrova. U uvali ima nekoliko bitava za privez.

Vez: Sjeverno od rta Kacjak uz pristan hotelskog naselja. Moguénost smjeStaja plovila za
goste hotela.

Usluge i opskrba:Voda i telefon u hotelskom naselju.

5.7. Otok Krk, uvala Zala

Zala, uvala

(44°57.53° N-14°41.2° E)

Karte: 100-18; MK-7

Smjestena je oko 3 milje jugoisto¢no od rta Negrit.

Orijentacija: Rt Negrit sa svjetlom - zelena kula sa stupom i galerijom ispred kuce; bijela
zgrada Skole i crkva.

Vremenske prilike: Dobro je zaSti¢ena od bure, slabije od juga i osjeca se bibavica. Ponekad,
poslije iznenadnog stiSavanja bure nastupaju jaki W i SW vjetrovi.

Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena brzine do 0.3 ¢v. Dugotrajni olujni SE i
SW vjetrovi mogu povecati brzinu struje do 1.0 ¢v.

Sidriste: PjeS¢ano dno drzi dobro. Na sidrisStu je opasno boraviti po W i SW vjetrovima.

Vez: U Cetverovez se sidri prema NE, a krmeni vez na obalu.
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Usluge i opskrba:Voda iz nakapnica i izvora ispred crkve.

Prometne veze: Cestovne.

5.8. Otok Krk, luka Omisalj
Luka Omisalj

(45° 127 N-14°33.2° E)

Karta: 100-18; MK-5; 50-4

Dobro zasti¢ena luka u dnu OmisSaljskog zaljeva i mjesto na brezuljku.

Orijentacija: Mjesto OmiSalj i vodotoranj na uzvisini iznad mora, zgrada u blizini gata i
svjetlo na glavi gata - bijela kula sa stupom i galerijom.

Vremenske prilike: ZaSticena je od svih vjetrova. Jaki N vjetar stvara valove; u zimskim
mjesecima za vrijeme NE vjetra valovi se odbijaju od poluotoka Rt i uzrokuju jaku bibavicu u
unutras$njem dijelu luke.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
Olujna bura moZe povecati brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 1.0 m (ciklonalno jugo) i sniziti je do 0.4 m
(anticiklonalna bura).

Vez: Uz gat i u Cetverovez u unutrasnjem dijelu luke. Plovila se mogu vezati i u lucici SE od
gata.

Lucki uredaji: Dizalica od 50 kN u luci i 15 kN u lu¢ici.

Usluge i opskrba:Voda iz hidranta i slavine u lucici; elektri¢na energija iz prikljucaka; javna
telefonska govornica u luci; poSta, ambulanta, turisticki biro, nekoliko hotela, autokamp,
odmaraliSte i ugostiteljski objekti.

Prometne veze: Cestovne.

5.9. Otok Mali Losinj, uvala Torunza

Torunza, uvala

(44°33.1’ N-14°26.7 E)

Karte: 100-16, 100-17, 100-18, 100-19; MK-8; Plan-22

Orijentacija: Brdo Tovar (116 m) s ruSevinom nasuprot ulazu u zaljev; svjetlo na S rtu otocica

Murtar - bijela kula s galerijom na postolju ispred kuce; otoci¢ Zabodaski sa svjetlom -
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Cetverokutna kamena kula sa crvenim vrhom; svjetlo na rtu Torunza (N ulazni rt) - crvena
kula na bijelom postolju i svjetlo na rtu KriZ (N rt oto¢i¢a Koludarc) - zelena kula na bijelom
postolju.

Vremenske prilike: Dobro je zaSticena od svih vjetrova i valova. Jaki sjeverni vjetrovi
uzrokuju bibavicu. Za vrijeme jakih ljetnih oluja i vjetra iz W i SW smjera opasan je boravak
u uvali.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-6 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena do 0.3 ¢v. Olujni vjetrovi mogu povecati
brzinu struje do 0.6 ¢v.

Razina mora: Srednje amplitude morskih mijena su od 0.3 do 0.5 m. Prilikom nagle promjene
vjetra i/ili tlaka zraka u zaljevu se generiraju slobodne oscilacije (se$i) perioda oko 10 min i
amplitude do 0.5 m. Za vrijeme seSa dijelovi obale u dnu zaljeva mogu biti poplavljeni.
SidriSte: Manja plovila mogu sidriti u uvali na W strani oto¢i¢a Koludarc na dubinama 5-15
m, u uvali Artaturi W od rta Torunza i uz obalu ju.no od rta Poljana. U SE i NW dijelu luke

zabranjeno je sidrenje.

5.10. Otok Cres, uvala Ul

Ul, uvala

(44°37,8 N-14°31,9° E)

Karte: 100-17, 100-18, 100-19; MK-8

Nalazi se sjeverno od rta Punta KriZa, gdje se u unutrasnjem dijelu plovila mogu zakloniti od
jugai NW vjetrova. Pri uplovljenju paziti na grebene i hridi oko jugoisto¢nog ulaznog rta.
Vremenske prilike: ZaSti¢ena je od juga, izloZena buri i svim vjetrovima I i II kvadranta
Magla: Javlja se u prosjeku 5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine do 0.3 ¢v.
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6. POTENCIJALNE LOKACIJE ZA IZGRADNJU SUHIH
MARINA NA PODRUCJU PRIMORSKO-GORANSKE ZUPANIJE

Primorsko — goranska Zupanija raspolaze sa 7 suhih marina kako je to sluzbeno objavljeno u
podacima DZS-a za 2010 godinu. Na tom se prostoru od 180.960 m” mozZe smijestiti ukupno
1.768 plovila. No to je nedovoljno obzirom na Cinjenicu da je potraznja daleko veca od
postojece ponude. Cinjenica je uz nauti¢are iz inozemstva postoji i dio domaéih nauti¢ara koji
nemaju moguénosti organiziranog smjestaja plovila tijekom zime.

Zbog toga se preporuca uz postojece lokacije kao na kopnu (priobalju), tako i na otocima
planirati ve¢i broj lokacija koje ne moraju biti smjeStene na samoj obali. Nije nepoznato da se
u Istarskoj Zupaniji nauti€arima nudi smjeStaj na kopnu koji se ne nalazi uz samu obalnu
liniju.

Ovo je posebno vazno za otoke u Primorsko — goranskoj Zupaniji na kojima se mogu
predvidjeti lokacije za suhe marine. Na taj nacin postizu se razli¢iti u€inci od gospodarskih i
socioloskih do ocuvanja kvalitetnih obalnih prostora od devastacije. Takoder to je prilika da
se lokalna zajednica odredi da neke prostore koji nisu u funkciji predvidi za smjestaj plovila,
odnosno suhe marine.

Navedeno je definirano i u Studiji razvoja nautickog turizma, u kojoj se prema scenariju
odrzivog razvoja za Primorsko — goransku Zupaniju predvida povecanje postojece povrSine za

suhe marine za 400 mjesta.

Postojece suhe marine

Prema najnovijim statistickim podacima za 2011. godinu, broj suhih marina na podrucju
Primorsko-goranske Zupanije, u odnosu na 2010. godinu, ostao je nepromijenjen. Lokacije
spomenutih suhih marina su sljede¢e: Krk, Rab (2), Mali LoSinj, Opatija, Bakar i Crikvenica.
Konkretni podaci o kapacitetu suhih marina, odnosno broju mjesta za smjestaj plovila na

kopnu, nije dostupan.
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7. PRIJEDLOG POTENIJALNIH LOKACIJA ZA SMJESTAJ
LUKA NAUTICKOG TURIZMA U PRIMORSKO GORANSKOJ
ZUPANIJI

U ovom poglavlju daje se pregled potencijalnih lokacija koje do sada nisu bile predmetom
razmatranja za izgradnju nauticke infrastrukture u kategoriji marine. Radi se o vrlo
atraktivnim lokacijama koje na temelju provedene analize zasluZuju svoje mjesto u budué¢im
planovima Zupanije. Osim prirodnih i maritimnih uvjeta one imaju posebno socio ekonomsko
znacenje u razvoju podrucja. Iako se uglavnom radi o lokacijama koje nemaju organiziranu
pratecu ponudu, one otvaraju perspektivu za njen razvoj. Pojedine lokacije imaju povijesno
znacenje, a neke kao Grad Rijeka, priliku da postanu nautickim odrediStem poput nekih luka

Mediterana.

7.1. Lokacija 1 - VOZ - otok KRK

Postojece stanje

Uvala Voz je smjeStena na krajnjem sjevernom djelu otoka Krka. Orijentirana prema
sjeverozapadu uvala je gotovo idealno zaSti¢ena od svih pravaca. U neposrednoj blizini uvale
sjenu sa sjeverozapada joj pruza otoc¢i¢ Sv. Marko. U izuzetnim prilikama, manje valovanje u
uvali moze se pojaviti iz smjera sjeverozapada za vrijeme kratkotrajnih ljetnih nevera ili zimi
za udara tramuntane. Na juZnim obroncima uvale ambijent je donekle osebujan za podrucje
Sjevernog Jadrana. Obronci uvale su pjeskoviti kao i podmorje. Za razliku od juZne, sjeverna
obala uvale je karakteristicna — slabo obrasla vegetacijom i kamenita. Nekada vrlo vaZzno
trajektno pristaniSte izgradnjom mosta je izgubilo znacaj. Podrucje je prometnicom povezano
sa sustavom prometnica otoka Krka. Podrucje bi bilo izuzetno mirno i privla¢no da se u uvali
»preko puta® (uvala PeSkera) ne nalazi ve¢i pogon eksploatacije kamena. Na centralnom
dijelu uvale Voz nalaze se objekti starog trajektnog pristaniSta, zapuSteni i dotrajali. Uz
trajektno pristaniSte na obali se nalazi i manja zapuStena kuca, na dvije etaZe, koja je nekada

bila gostionica trajektnog pristanista.

Maritimno rjeSenje
Privez plovila mogu¢ je na tri plutajua gata pojedinacne duljine 40 m. Njihov je poloZaj

zamiSljen na sjeveroisto¢noj strani uvale. Time bi se osigurala zaSticenost vezova od valova iz
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1, 2, 3 i djelomic¢no iz 4 kvadranta. Plutajuci gatovi su medusobno paralelni i okomito vezani
na obalu. Bili bi izvedeni od plutaju¢ih pontona celicne nosive konstrukcije s pomostom
izvedenim od drva. Komunikacija izmedu plutajucih gatova i obale bila bi omoguéena putem
celi¢nih mostic¢a koji bi s jedne strane bili zglobno uc¢vrséeni na utvrdicu na obali, a slobodno
oslonjeni na gaznu povrSinu pontona i prijenos optereéenja od plovila ostvarilo bi se
adekvatnim sidrenim sustavom, vezala bi se plovila provom, dok bi se krmom vezala na

ponton na dvije tocke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrzaji planirane turisticke lucice smyjestili bi se u isto¢nom dijelu uvale Voz.
Osnovni sadrZaji, recepcija, sanitarije nauti¢ara i smjestaj posade izgradili bi se uz plivajuce
gatove kapaciteta minimalno 60 vezova. SadrZaje trgovine i ugostiteljstva nauticari bi mogli
koristiti u OmiSlju. Infrastrukturna povezanost na postoje¢u mreZu ostvarila bi se iz smjera
Omislja. Odvodnja otpadnih voda rjeSavala bi se autonomno, mehani¢ko i bioloSko

prociS¢avanje, a smece bi se svakodnevno odnosilo na mjesnu deponiju.

Kartografski prikaz 14. Voz, otok Krk
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7.2. Lokacija 2 - KLIMNO otok Krk

Postojece stanje

Uvala Soline se nalazi na sjeveroisto¢nom dijelu otoka Krka. Duboko je uvucena u kopneni
dio otoka te je zaStiCena od svih smjerova vjetra i vala. Ulaz u uvalu orijentiran je prema
sjeveroistoku i vrlo je uzak. Uvalu danas koristi veliki broj nauticara kao zakloniSte i za
nocenje, a u njoj se nalazi manji nauticki privezni kapacitet i tehni¢ko servisni pogon koji ne
posluju na jedinstvenom prostoru. Turisticki ambijentalni ugodaj daje naselje Klimno locirano
na isto¢noj obali uvale. Na istoj strani niz je kamenih muli¢a gdje mjeStani veZu svoje Camce.
Nasuprotna obala je manje naseljena, pjeskovita, a podrucje je cijenjeno i kao ljekovito blato.

Cijelo podrucje je obraslo bujnim submediteranskim raslinjem.

Maritimno rjeSenje

Privez plovila mogu¢ je na tri plutajua gata pojedinacne duljine 50 m. Njihov je poloZaj
zamiSljen juZzno od same uvale Klimno, iza rta Punta. Kako je lokacija lucice unutar jednog
veceg sustava, od utjecaja valova zaStiCenog zaljeva, smetnju komoditetu veza mogu Ciniti
samo manji valovi koji se generiraju unutar uvale iz 3 i 4 kvadranta. Plutajuéi gatovi su
medusobno paralelni i okomito vezani na obalu Bili bi izvedeni od plutaju¢ih pontona celicne
nosive konstrukcije s pomostom izvedenim od drva. Komunikacija izmedu gatova i obale bila
bi omogucena putem celi€nih mostica koji bi s jedne strane bili zglobno uc¢vrs€eni na utvrdicu
na obali, a slobodno oslonjeni na gaznu povrSinu pontona. PoloZaj pontona i prijenos
opterecenja od plovila ostvario bi se adekvatnim sidrenim sustavom. Na isti na¢in, posebnim
sidrenim sustavom, vezala bi se plovila provom, dok bi se krmom vezala na ponton na dvije

tocCke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrzaj planirane turisticke lucice kapaciteta minimalno 70 vezova locirali bi se na
isto€noj strani poluotocic¢a Punta. Osnovni sadrZaji, recepcija i sanitarije nauticara izgradili bi
se uz plivajuce gatove. SadrZaje trgovine i ugostiteljstva nauticari bi mogli koristiti u Klimnu.
Infrastruktura povezanost ostvarila bi se preko postojeceg sustava. Odvodnja otpadnih voda
bila bi autonomna s mehani¢kim i bioloskim prociS¢avanjem, a smece bi se svakodnevno

odnosilo na postojec¢u deponiju naselja.
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Kartografski prikaz 15. Klimno, otok Krk
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7.3. Lokacija 3 - KANAL Sv. PETAR

Postojece stanje

Kanal izmedu otoka Ilovik i Sv. Petar nautiarima je jedno od najpoznatijih mjesta na
Jadranu. Na juznoj obali kanala onoj koja pripada otoku Iloviku, tj. njegovoj sjeveroisto¢noj
obali, smjeSteno je istoimeno mjesto i luka. Luka ima veci gat na kojem pristaje brodska
prometna veza. Na sjevernoj obali kanala, onoj koja pripada oto¢i¢u Sv. Petar nalazi se
crkvica sa kapelicom, mjesno groblje Ilovika i juZnije od groblja grupa od dva — tri objekta,
opasanih zidinama, u oazi raznog prekrasnog mediteranskog raslinja. Taj objekt daje kanalu
nezaboravan pecat. Na toj se obali nalazi nekoliko velikih kamenih bitvi. Obale su kamenite,
blagog nagiba. Kanal je zastiCen od svih vjetrova i valova, osim od valovitog jakog juga. Za
vrijeme jakog juga ili jake bure u kanalu se mogu pojaviti morske struje umjerene brzine.
Dubina u kanalu ne prelaze 10 m. U skorije su vrijeme u kanalu postavljene bove za pramcani
priveza. Zbog vrlog rahlog rasporeda bovi njihov broj uvelike zaostaje za brojem plovila koje
se u akvatoriju pojavljuju sa namjerom sidrenja ili vezivanja, a §to u ljetnim mjesecima stvara

vrlo neugodnu guzvu, da se ne spominje sigurnost plovidbe.

Maritimno rjeSenje

Privez plovila moguc¢ je na tri gata pojedinacne duZine 100 m. Njihov je poloZaj zamiSljen na
sjevernoj strani kanala, na centralnom dijelu otoka Sv. Petar. Lokacija lucice je duboko unutar
kanala te je gotovo zastiCena od svih utjecaja valova. Stoga se sjeverni, priobalni dijelovi
gatova mogu Koristiti za stalan vez. Gatovi su medusobno paralelni i okomito trasirani na
obalu. Bili bi izvedeni od plutaju¢ih pontona celi¢ne nosive konstrukcije s pomostom
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izvedenim od drva. Komunikacija izmedu gatova i obale bila bi omogucena putem celi¢nih
mostica koji bi s jedne strane bili zglobno u¢vr§¢eni na utvrdicu na obali, a slobodno oslonjeni
na gaznu povrSinu pontona. PoloZaj pontona i prijenos optere¢enja od plovila ostvarilo bi se
adekvatnim sidrenim sustavom. Na isti naCin, posebnim sidrenim sustavom, vezala bi se

plovila provom, dok bi se krmom vezala na ponton na dvije tocke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrzaji lu€ice kapaciteta minimalno 100 vezova locirali bi se na juznim padinama
otoka sv. Petar u neposrednoj blizini gatova. Obala je pristupacna te je moguce izvesti
pjeSacku komunikaciju uz more koja ¢e povezivati gatove, kopnene sadrZaje te sustavom
staza na otoku, izmedu mjesnog groblja i napustenog zamka nema izgradenih objekata stoga
bi se za potrebe ludice izradili samo nuZni objekti (recepcija, sanitarije nautiara) 75m” te
minimalni ugostiteljski objekt, dok bi ostalo (smjestaj posade, trgovina itd.) bili u mjestu
Ilovik. Objekti moraju biti maksimalno prilagodeni prirodnom ambijentu kojeg karakteriziraju
poljoprivredne povrSine kamenih suhozidova, stoga objekti moraju biti izgradeni u kamenu.
Obzirom na blizinu mjesta Ilovik infrastrukturni prikljucci bi se ostvarili iz mjesne mreze a

otpadne vode bi se rjeSavale autonomno mehanicko bioloskim procistacem.

Kartografski prikaz 16. Kanal Sv.Petar

A, el -\". X . 2 :
O A --.f:\'\‘o._ SRS :
NP S R Do
5 R SEANG .

RN ERE

74



7.4. Lokacija 4 - KAMPOR otok Rab

Postojece stanje

Podruc¢je Kamporske drage nalazi se na zapadnom dijelu otoka Raba. Mjesto Ruzic¢i i okolica
smjeSteni na sjeveroistocnoj obali uvale, pjeskovitoga dna, urbanizirani su i vrlo i vrlo su
frekventno turisticki frekventno turisticki koriStenja lokacija ispred mjesta RuZi¢i na vezu
raznog tipa (na manjim muli¢ima, bovama ili na sidru) smjeStena su plovila domicilnog
stanovniStva, a u dnu uvale nalazi se prostrana, prirodna plaza. Za razliku od sjeveroistocne
obale uvale su neurbanizirane, kamenite i strme. Na maloj udaljenosti od obale dubina mora
je znacajna (20-tak m) . Na tom dijelu ima nekoliko manjih devijacija obalne crte koje Cine
manje privlatne uvale za odmor i rekreaciju, ali nisu dovoljno velike da bi se mogle koristiti
za privez plovila. Vegetacija je karakteristicna za podrucje sjevernog Jadrana..
submediteranska gusta Sikara. Uvala je prostrana, Sirokog otvora orijentiranog prema

sjeverozapadu. Iz pravca 4 kvadranta uvala je potpuno nezasti¢ena.

Maritimno rjeSenje

Privez plovila zamiSljen je na plutajuéi gat trasiran paralelno s obalom. Gat prati obalnu crtu,
a duljine je 340 m. SmjeSten je uz JuZznu obalu uvale. Lokacija uvale je takva da pruza
djelomi¢nu zastitu od utjecaja valova, medutim sigurnost vezova se ne moze garantirati za
vrijeme neverina iz 4 kvadranta. Gat bi bio izveden od plutaju¢ih pontona Celicne nosive
konstrukcije s pontonom izvedenim od drva. Komunikacija izmedu gata i obale bila bi
omogucena putem celi€nih mostic¢a koji bi s jedne strane bili zglobno u¢vrséeni na utvrdicu na
obali, a slobodno oslonjeni na gaznu povrSinu pontona. PoloZaj pontona i prijenos opterecenja
od plovila ostvarilo bi se adekvatnim sidrenim sustavom. Na taj na¢in, posebnim sidrenim

sustavom, vezala bi se plovila provom, dok bi se krmom vezala na ponton na dvije tocke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrzaj turisticke lu¢ice u uvali Kamporska draga locirali bi se u jugozapadnom
dijelu, iznad stjenovite obale u borovoj Sumi, sadrZaji bi se dimenzionirali za kapacitet od
minimalno 85 vezova. PjeSacka staza u duljini 200 m bi se izgradila i povezala s postoje¢om
stazom iz smjera mjesta Kupari¢i. Vezovi s plivaju¢im pontonima bi se povezali s dvije do tri
pasarele s kopnenim prizemnim objektima. 1z postojece infrastrukture mreZe naselja Kuparic¢i
ostvarit ¢e se potrebni prikljucci. Zbrinjavanje otpadnih voda i krutog otpada rjeSavalo bi se
odgovarajuc¢im uredajima za mehanicko i biolosko procis¢avanje i sa sanitarnim deponijem na

otoku u sklopu ostalih naselja.
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Kartografski prikaz 17. Kampor, otok Rab

| —

7.5. Lokacija 5 - Sv. GRGUR otok GRGUR

Postojece stanje

Uvala se nalazi na zapadnoj obali otoka Grgura, otvorena je i Siroka. Obale su blagog nagiba.
Na sjevernom i istocnom dijelu uvale formirane su prometnice i Setnice. Uvala je prirodno
zaSti¢ena od vjetrova i valova iz 1, 2 1 3 kvadranta dok je za trajanje vjetrova iz 4 kvadranta
izlozena valovima. Medutim, zbog relativno velike povrSine uvale i njene konfiguracije
pojedina¢na plovila u njoj uvijek mogu naci zaklonjeno mjesto od valova.

Krajolik tipican za podvelebitske otoke izloZene jakoj buri i posolici - -goli kamen sa slabom
vegetacijom. Na sjevernoj obali uvale, zaSti¢enoj od bure, razvila se prekrasna oaza borove
Sume, toliko razli¢ite od ostalih vizura krajolika. Uvala nije frekventno koriStena niti od
lokalnih ribara niti za potrebe kupanja turista ili stanovniStva, a vjerojatni razlog toga je
¢injenica da je godinama otok bio zatvoren za pristup. Ambijent se dojmi ambijentom mira, a
S$to je veliCinom uvale i blagim obroncima i dodatno potencirano. Poslije drugog svjetskog
rata ovaj mali otok je bio koriSten kao zatvor za Zene, a uvala kao opskrbna luka. Gradevine iz
tog doba napustene su ili u derutnom stanju.

Riva opskrbne luke u dobrom je stanju, duljine 35m, a dubine uz rivu iznose cca 2,5m. U
sjevernom dijelu uvale izgraden je mali porti¢ za nekoliko ribarskih ¢amaca. NapusStene
gradevine raznih namjena u derutnom su stanju. Dvije gradevine vrlo velikih dimenzija

locirane na jugoistocnim obalama uvale uz rivu, u ruSevnom stanju, dominiraju krajolikom.
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Na jugozapadnoj se strani uvale nalaze dvije napuStene ku¢e manjih dimenzija, nepoznate
funkcije. Prometnice i Setnice na dijelu otoka uz uvalu postoje, kao i ostala infrastruktura,

koja nije u upotrebi.

Maritimno rjeSenje

Privez plovila zamiSljen je na Cetiri plutaju¢a gata trasirana okomito na obalu. Gatovi prate
konfiguraciju obale i pojedinacne su duljine 40 m. SmjeSteni su uz juznu obalu uvale unutar
lokalne zavale. Lokacija uvale je takova da pruZa djelomi¢nu zastitu od utjecaja valova,
medutim sigurnost veza se ne moze garantirati za trajanje neverina iz 4 kvadranta. Gatovi bi
bili izvedeni od plutaju¢ih pontona armiranobetonske nosive konstrukcije. Komunikacija
izmedu gatova i obale bila bi omogucena putem celi¢nih mosti¢a koji bi s jedne strane bili
zglobno ucvrséeni na utvrdicu na obali, a slobodno oslonjeni na gaznu povrSinu pontona.
PoloZaj pontona i prijenos optere¢enja od plovila ostvario bi se adekvatnim sidrenim
sustavom. Na isti nacin, posebnim sidrenim sustavom, vezala bi se plovila provom, dok bi se

krmom vezala na ponton na dvije tocke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrzaj kopnene lucice uvale Sv. Grgur na otoku Grgur su ve¢ izgradeni napusteni
prizemni objekti koji bi se uz odredene osposobiti za potrebe nautiCara (recepcija, smjestaj,
sanitarije) za kapacitet minimalno 65 vezova. Postoje¢e pjeSaCke staze uz more bi se
popravile od uvale Kosace do uvale Sv. Grgur u duZini od 500 m. Infrastrukturna
opremljenost uvale (elektrika, vodovod) bi se rjeSavala iz smjera otoka Raba ili autonomno.
Otpadne vode bi se rjeSavale autonomno, a zbrinjavanje otpadaka odlaganjem na sanitarnu

deponiju i odvoZenjem do mjesta trajnog odlaganja/spaljivanja sukladno rjesenju otoka Raba.
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Kartografski prikaz 18. Sv. Grgur, otok Grgur

7.6. Lokacija 6 - OSOR uz kopneni dio otoka Losinja

Postojece stanje

Podrucje se istie ljepotom i povijesnim znaCajkama naselja Osor i ukupnom ljepotom
krajolika, starih zidina, vegetacijom — neposredno uz kamenite obale podrucje je obraslo
travom i niskim raslinjem, a ne daleko od obalne crte, vegetacija je bujna i raznolika. Osorski
zaljev i LoSinjski kanal spojeni su tjesnacem poznatim medu nautiCarima sa manjim i
srednjim plovilima. Okretni Zeljezni most, koji spaja obale Cresa i LoSinja otvara plovni put
dva puta dnevno (u 9 i 17 sati). Takav reZim plovidbe stvara potrebu ¢ekanja ili vezanja za
vrijeme cekanja i to tijekom cijelog dana i u svakakvim vremenskim uvjetima. Ulaz s
jugoistocne strane otvoren je vjetrovima iz 1 i 2 kvadranta. Ulaz sa zapadne strane otvoren je
vjetrovima iz 4 kvadranta. Dubine uz obalu u Osorskom zaljevu su velike. Na zapadnoj obali
nalazi se riva i luCko svjetlo, a interesantno podrucje za predmetni elaborat je obala dalje od

tjesnaca pa do rta Tunera. Uz tu, zapadnu, obalu dno je stjenovito, dubine preko 20 m.

Maritimno rjeSenje
Privez plovila zamisljen je na plutajuéi gat trasiran paralelno s obalom. Plutajuci gat je
izlomljen, prati obalnu crtu i sastoji se od tri djela (40*120*40=200m). Dijelovi su smjesteni

na jugoistocnoj obali, neposredno uz Osorski kanal. Lokacija lucice je takova da pruza
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djelomi¢nu zastitu od utjecaja valova, medutim sigurnost veza se ne moze garantirati za
trajanje neverina iz 4 kvadranta. Plutaju¢i gatovi bi bili izvedeni od plutaju¢ih pontona
armiranobetonske nosive konstrukcije. Komunikacija izmedu plutajuc¢ih gatova i obale bila bi
omogucena putem celicnih mosti¢a koji bi s jedne strane bili zglobno u¢vrséeni na utvrdicu
na obali, a slobodno oslonjeni na gaznu povrSinu pontona. PoloZaj pontona i prijenos
opterecenja od plovila ostvarilo bi se adekvatnim sidrenim sustavom. Na isti nacin, posebnim
sidrenim sustavom, vezala bi se plovila provom, dok bi se krmom vezala na ponton na dvije

tocke.

Kopneno rjeSenje

Kopneni sadrZaj lucice kapaciteta minimalno 50 vezova mogu se locirati uz gatove na rijetko
poSumljenom platou iznad mora. Predlaze se marina za prihvat jahti iznad 12 m. S na blizinu
mjesta Osor (100m) na lokaciji se mogu izgraditi samo nuZni sadrZaj (recepcija sanitarije
nautiara). Objekti moraju biti prizemni, arhitektonski oblikovani primjereno neposrednoj
blizini zasticenog urbanog ambijenta gradi¢a Osora. PjeSacka komunikacija s Osorom postoji.

Vecinu infrastrukturnih sadrZaja rjeSavati prikljuckom na postojece infrastrukturne sustave.
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7.7. Lokacija 7 - Grad Rijeka — Podrudje uz gradsku Rivu

Promatraju¢i iznimnu pomorsku tradiciju Grada Rijeke koja je razvojem u jednu od
najznacajnijih Jadranskih luka izgradnjom luckih kapaciteta prakti¢ki gradski Zivot potpuno
odmakla od obale mora (Korzo), postojece stanje u skladu sa moguénostima, daje prigodu za
vece okretanje Grada Rijeke moru. Promatrajuci kopneni dio luke Rijeka nakon premjestanja
razli¢itih terminala i trgovackog dijela u lucki, te izgradnje putnickog terminala na lukobranu,
otvara se prostor otvaranju rijeCke luke nautiCkom turizmu po uzoru na razvijene luke
Sredozemlja (Barcelona, Genova). PremjeStanjem postojeceg parkinga s obale u viSekatnu
garazu (koja se moZe izgraditi na zapadnom dijelu kontejnerskog terminala) oslobodio bi se
prostor ¢ija bi namjena bila izgradnja zabavnog, ugostiteljsko, hotelskog i trgovackog
sadrzaja. Na taj nacin u akvatoriju ispred, moguce je smjestiti atraktivnu gradsku marinu za
plovila do 20 metara. Ovaj kompleks bi zajedno s marinom za mega jahte u djelomi¢no
izdvojenoj (Sto klijentela i traZi) marini za mega jahte na prostoru Porto Barosso ¢inio
jedinstveni atraktivni obalni sadrZaj.
Izgradnja ovakvog kompleksa (npr. Miami Bayside) imala bi viSestruki sinergijski u¢inak:

e kroz otvaranje novih gospodarskih sadrZaja,

e dostupnost stanovnicima Grada Rijeke obali — rivi, bez parkiranih automobila, te

¢ doprinijela podizanju atraktivnosti Grada Rijeke kao nauticke destinacije.
Zajedno sa kvalitetno organiziranom cjelodnevnom turistickom ponudom u atraktivnoj marini

u samom centru, ovaj bi projekt definitivno profilirao Grad Rijeku u atraktivnu turisticku

destinaciju.
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Slika 1. Vizija marine ispred gata Karolina Rijecka
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8. PRIKAZ REZULTATA ISTRAZIVANJA SA PRIJEDLOGOM LOKACIJA
ZA SMJESTAJ MARINA NA PODRUCJU PRIMORSKO - GORANSKE
ZUPANIJE

Luka nautickog turizma, a posebno se to odnosi na marinu, kljuéni je nositelj razvoja i

temeljni infrastrukturni objekt u sustavu nautickog turizma na nekom prostoru. Ona je i sloZen

sustav kojega se mora racionalno osmisliti u pogledu izgradnje i funkcionalnosti radi

optimalne valorizacije prostora te investicijski zahtjevan u ispunjenju zahtjeva nauticara,

njihovih plovila te zastite okoliSa.

Rezultati istrazivanja provedeni za potrebe Studije ,,Mogucnosti razvoja luka nautickog

turizma na podrucju Primorsko — goranske Zupanije®, navode se slijedom:

broj vezova u moru u 2005. godini bio je 2.850, a 2010. godine 3.416 Sto je povecanje
za 556 vezova ili oko 20 %

broj mjesta na kopnu u 2005. godini bio je ukupno 1.649, a 2010. godine 1.768 S§to je
povecanje za 119 mjesta ili oko 7 %

od planiranih 3.100 novih vezova do danas nije izgradeno novih vezova u kategoriji
marina, odnosno, samo je jedna (1) lokacija u fazi izgradnje

Marina u Novom Vinodolskom jedini je realni projekt (u fazi izgradnje), kojim se u
idu¢im godinama osigurava novih 400 vezova

potraznja za vezovima u Hrvatskoj i na podrucju Primorsko — goranske Zupanije je
kontinuirana

broj plovila u tranzitu na nivou Hrvatske, u razdoblju od 2005. do 2010. godine, biljezi
blago povecanje, dok je u Primorsko- goranskoj Zupaniji taj broj narastao od 17.105 na
25.463 plovila u 2010. godini, ili za gotovo 50 %.

Primorsko — goranska Zupanija raspolaze lokacijama za izgradnju nauticke
infrastrukture u kategoriji marina od 100 — 400 i preko 400 vezova.

lokacije koje su pogodne za smjeStaj luka nautiCkog turizma, posebno marina,

predmetom su tablice tablica 19.
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Tablica 18. Postojeée i planirane marine, na podru¢ju PGZ

Maksimalan
Polozaj Op¢éina/grad broj vezova Postojecée/planirano
1. | Opatija (Admiral) Opatija 200 postojeca
2. | Marina Opatija (I¢i¢i)* Opatija 400 postojeca
3. | Punat Punat 850 postojeca
4. | Cres Cres 460 postojeca
5. | Mali LoSinj Mali LoSinj 400 postojeca
6. | Rab Rab 200 postojeca
7. | Supetarska Draga Rab 300 postojeca
8. | Lovran Lovran 200 planirana
9. | Rijeka Rijeka 400 planirana
10. | Bakar Bakar 300 planirana
11. | Crikvenica Crikvenica 200 planirana
12. | Novi Vinodolski Novi Vinodolski 400 u izgradnji
13. | Krk Krk 400 planirana
14. | Stara BaSka Baska 400 planirana
15. | Nerezine Mali LoSinj 400 planirana
16. | Mali LoSinj Mali LoSinj 400 planirana
UKUPNO 5910

*Aci marina Opatija (I€i¢i), predlaZe se proSirenje u dijelu kopna i akvatorija prema Opatiji
**ukupan broj vezova u PGZ za 2010. godinu prema sluZbenim izvje$¢ima DZS-a iznosio je 3.416 vezova.
Uocena razlika u odnosu na podatke u tablici 18. odnosi se na Marinu Punat, otok Krk.

Maksimalan broj vezova u postoje¢im marinama na podru¢ju Primorsko — goranske Zupanije
prema tablici 18. iznosi 3.210, uz napomenu da je u taj broj ukljucen i broj vezova marine
Novi Vinodolski, a koja je u reZimu koncesije te je zapoceta njena izgradnja.

Broj planiranih vezova temeljem postojecih prostornih planova je 2.700 vezova.

U tablici 19. daje se prikaz potencijalnih lokacija luka nautickog turizma u Primorsko —
goranskoj Zupaniji, te se definira moguci broj vezova obzirom na sadasnje standarde u veli€ini
plovila. Nadalje u tablici je iskazana minimalna povr§ina akvatorija sukladno postojecim
standardima, te je utvrdena preporuka za povrsinu na kopnu. No prostor ima svoja ogranicenja
i povrSine na kopnu mogu odstupati od predloZenih i ovise o nizu ¢imbenika, lokalnoj
zajednici npr., planovima i viziji investitora potencijalnog investitora.

Nadalje, naglasava se da kategorizacija marina i njihov razvrstaj ne moze biti predmetom

prostornih planova vec je to u domeni Davatelja koncesije za predmetno pomorsko dobro.
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Realizacijom ve¢ utvrdenih lokacija, to jest izgradnjom postojecih te planiranjem predloZenih lokacija
u prostorni plan Primorsko — goranske Zupanije stvaraju se temeljni uvjeti za daljnji razvoj nautickog

turizma i nauti¢ke infrastrukture.

Tablica 199. Prijedlog potencijalnih lokacija za izgradnju marina na podrudju PGZ

Naziv . . Najvedi PovrsSina (min. ha
. Polozaj/JLS Ve ( )
marine kapacitet kopna akvatorija
Opatijska luka Grad Opatija 250 1,4 2,8
Preluka Grad Rijeka 200 1,1 2,2
Kantrida Grad Rijeka 100 0,5 1,1
Brajdica ..
(Rijeka) Grad Rijeka 250 1,4 2.8
Baros (Baross ..
Rijeka) Grad Rijeka 250 1.4 2,8
Skver Grad Rijeka/

Akademija Op¢ina 150 0.8 1,6

(Viktor Lenac) Kostrena
Perilo Opcina 220 1.2 2,5

Kostrena

Kacjak, Grad

Crikvenica Crikvenica 200 L1 22

Otok Krk . «
uvala Zala Op¢ina Baska 250 1,4 2,8

Otok Krk . -

Juka Omigalj Op¢ina OmiSalj 350 1.9 39
Otok M.LoSinj Grade.ah 600 3.4 6.8
uvala Torunza LoSinj

Otok Cres Grad Cres 600 34 6.8
uvala Ul

Otok Krk, Voz | Op¢ina OmiSalj 100 0,5 1,1

Olg).k Krk Opéina Punat 100 0,5 1.1
imno

Otok Ilovik 1 .

Sv. Petar, kanal Grfde?‘h 100 0,5 1,1
Sv. Petar OSiny
Otok Rab Grad Rab 100 0,5 1.1
Kampor
Otok, Graur Sv. | 4 Rab 90 0.5 1,0
Grgur,
OSOR uz

kopneni dio Grad M. Losinj 70 0.4 0.8
otoka LoSinja
Grad Rijeka —

Podrucje uz Grad Rijeka 200 1,1 2,2
gradsku Rivu

Ukupno 4180
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Kartogram 3. Prikaz postojeéih, planiranih i predloZenih lokacija za marine u PGZ
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9. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA I PREPORUKE

Nauticki turizam na isto¢noj obali Jadrana dobio je snazan poticaj i identitet izgradnjom
sustava ACI marina sredinom 80-tih godina, koji je brzo postao vodec¢a nauti¢ka organizacija
na Mediteranu. Zbog niza razloga u proteklih je dvadesetak godina od hrvatskog
osamostaljenja ta liderska uloga izgubljena. U tom je razdoblju doSlo do snaZne aktivnosti
Francuske, Gr¢ke, Turske i Italije, ali i ostalih mediteranskih zemalja, u izgradnji marina. Na
primjer Italija danas na Jadranskoj obali ima 5 puta vece kapacitete od Hrvatske.
Analiza postojeceg stanja nautiC¢kog turizma u Hrvatskoj ukazuje da joS uvijek nisu adekvatno
valorizirane neusporedive vrijednosti koje ima hrvatska jadranska obala i otoci.
Sukladno analizi statistickih i ostalih dostupnih podataka, te temeljem Strategije i Studije
nautickog turizma Hrvatske moZe se zakljuciti da manje od polovine plovila i jahti koje u
ljetnoj sezoni plove hrvatskim dijelom Jadrana koristi vez u komercijalnim marinama, dok se
ve¢ina plovila i jahti slobodno i neorganizirano sidri u prirodnim uvalama ili vezuje u
prolaznim mjesnim lu¢icama. Glavni razlog tome su nedostatni kapaciteti marina u ljetnom
periodu, Sto je narocito izraZeno na otocima. Manje od polovine nauticko-turistickog prometa
(ne racunajuci mala plovila koja ne koriste marine) je obuhva¢eno organiziranim prihvatom
koji je osim u gospodarskoj i u funkciji zastite okolisa.
Primorsko — goranska Zupanija nije izuzetak, iako raspolaZze sa Cetvrtinom ukupno
raspoloZivih vezova Hrvatske. Cinjenica je da postoje¢a ponuda vezova u moru i mjesta na
kopnu, nije dostatna, te je nuzno planirati lokacije za organizirani prihvat plovila.
Analiza postojeceg stanja luka nautickog turizma u Hrvatskoj u usporedbi s Mediteranskim
zemljama, te analiza postojeceg stanja infrastrukture za prihvat plovila u Primorsko —
goranskoj Zupaniji ukazuje da postoje lokacije koje su:

e utvrdene postojec¢im planovima,

e koje su ve¢ u funkciji nauti€¢kog turizma, ali u njima nema organiziranog prihvata

plovila, te bi trebale biti predmetom prostornog plana i

¢ lokacije koje treba uvrstiti u nove prostorne planove.
DosadaSnja praksa ukazuje da poslovna politika investitora i smjeStaj novih luka nautickog

turizma bez suglasnosti lokalne zajednice nailazi na otpor ve¢ u pocetnoj fazi pripreme

lokacije.
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Provedena analiza u jedinicama lokalne uprave u Primorsko — goranskoj Zupaniji ukazuje na
slabu komunikaciju (interakciju) grada/op¢ine i luka nautickog turizma S§to prvenstveno
proizlazi iz nametnutog suZivota u ograni¢enom podrucju — kao dvaju odvojenih entiteta ¢iji
interesi i ciljevi na prvi pogled izgledaju razlicito:
e Juka nautickog turizma, posebno marina kao poslovni subjekt orijentirana je na
ekonomicnost, produktivnost, konkurenciju na trziStu i razvoj poslovanja,
¢ Grad/mjesto/op¢ina, kao zajednica rezidenata, orijentirani su na promoviranje
dobrobiti gradana i kvalitete Zivota, pa stoga teZi ekoloskim i vizualnim vrijednostima

te ocekivanjima ljudi (rezidenata).

Ovakvo razilaZenje vizija pridonosi pojavi sukoba koji fizi€¢ku i funkcionalnu namjenu
prostora ¢ine upitnom. Zbog toga je bitno u fazu pripreme prostornih planova ukljuditi
jedinice lokalne samouprave, ne samo radi prikupljanja misljenja nego i prezentacije socio
ekonomskih uc¢inaka koje organizirani prihvat plovila donosi.
Temeljni dokument buduceg razvitka nautickog turizma Hrvatske, Strategija razvitka
nautickog turizma predvida izgradnju luka nautickog turizma kako slijedi:

® izgradnja marina u blizini zracnih luka

® jzgradnja marina i privezista unutar unutar urbanih sredina

® organiziranje tranzitnog veza u turistickim priveziStima u traicionalnim otockim

lukama
® organizacija sustava sidriSta
e jzgradnja marina za mega jahte

¢ Juke za krstarenja i izlete.

Imajuéi u vidu ovako sustavno predviden daljnji razvitak nije mogucée promatrati razvitak
pojedinog segmenta bez detaljne analize moguce interakcije (pozitivne ili negativne) s drugim
vrstama nautickih objekata i turizmom uopce.

IstraZivanje provedeno za potrebe izrade ove studije obuhvatilo je aktivno sudjelovanje
lokalne samouprave radi prikupljanja miSljenja lokalnih sredina. Pri tom su obuhvacéene sve
lokalne uprave, a poseban naglasak je bio na lokacijama potencijalnih marina u postoje¢em
prostornom planu, te na potencijalnim lokacijama prema stru¢nom misljenju izradivaca.
Prema prikupljenim podacima (primjedbe i prijedlozi) dobivenim od lokalnih zajednica

razvidno je da svaka pojedina lokacija zamiS$lja daljnji razvitak nauti¢kog turizma na svom
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podrucju na donekle specifiCan nacin u skladu sa svojim komparativhom prednostima.
Simptomati¢no je da su gotovo sve jedinice lokalne samouprave kao znac¢ajan oblik razvitka
nautickog turizma na svom podrucju predvidjele sidriSta, te turisticka priveziSta unutar
postoje¢ih luckih podrucja, $to je u skladu s postojeCom Strategijom razvitka nautickog
turizma Hrvatske. Narociti interes iskazan je u svezi planiranja lokacija za smjeStaj plovila na
kopnu, tzv. suhih marina.

Imajuéi u vidu prikupljena miSljenja, primjedbe i prijedloge smatramo da nije moguce
napraviti jednoznacan odabir lokacija buduc¢ih marina bez izrade sveobuhvatnog istraZivanja
mogucnosti realizacije postoje¢ih vizija i potreba lokalnih zajednica za infrastrukturnim
objektima nauti¢kog turizma.

Poradi toga nakon stru¢ne analize pogodnosti postoje¢ih lokacija na temelju valorizacije
pogodnosti i nosivosti pojedinog akvatorija za izgradnju priveza razli¢ite namjene, moguce je
pristupiti interaktivnom radu s lokalnim zajednicama i Zupanijom na izradi odgovarajuce
SWOT analize nautickog turizma. Na ovaj nacin osigurao bi se sustavni pristup uz
sudjelovanja svih dionika uz asistenciju stru¢nih organizacija (HHI), a sve u cilju osiguranja
sinergijskog uc¢inka kroz unaprjedenje turisticko — nauti¢ke ponude, Primorsko — goranske

Zupanije.

Prijedlozi dostavljeni kao rezultat ove Studije temeljeni su na zaklju¢cima Studije i Strategije

razvitka nautickog turizma Hrvatske te primjenom odgovaraju¢e metodologije.
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